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Reflexionen

TF blickar framat med din hjilp — var med

och paverka genom att fylla i medlemsenkiten

Vi ses pa Transportforum® 2006

Trafik dr ett spinnande arbetsomrade. Vi utvecklar,
forbattrar och provar nya l6sningar inom ett omréde
som paverkar miljoner trafikanter varje dag. Trafik dr
spannande. Trafik engagerar. I mitt arbete moter jag
standigt kollegor med ett stort engagemang och stor
sakkunskap. Manga av dessa engagerade minniskor,
kanske dven du, triffas pa Transportforum® i Linko-
ping 11-12 januari 2006. Hir hittar du 4dven TE Vi
kommer att ha en monter strax intill ingdngen mot
konsertsalen. Kom f6rbi och mét nigon i styrelsen
och prata trafik med oss eller ndgon av dina kolle-
gor.

Medlemsenkit

Som medlem ir du alltid vilkommen att kontakta
nagon i styrelsen eller din lokalféreningsrepresen-
tant om du har frigor eller forslag till féreningen.
Viistyrelsen vill ocksé aktivt ha en dialog med med-
lemmarna for att stindigt utvecklas. Ett led i detta
dr att du fr.o.m. att du haller detta exemplar av Re-
flexen i din hand har méjlighet att vara med i en
medlemsenkit. Vi ser vildigt girna att du gir in pd
foreningens hemsida www.trafiktekniska.se och fyl-
ler i enkdten. Om din mojlighet att fylla i enkiten
digitalt ar begrinsad finns dven méjligheten att fylla
i det pappersexemplar av enkiten som finns i Reflex-
ens mittuppslag. Ta chansen och ge oss input till att
bli en dnnu bittre férening! Det ska inte behova ta
mer dn tio minuter av din tid. Ska Reflexen fortfa-
rande ges ut i pappersform? Vilken ir freningens
viktigaste uppgift? Kan du tinka dig att dka till Bor-
linge for att delta pd drsdagarna?

jo\rsdagar

Ni ér alla varmt vilkomna till arsdagen 2006, i ar
triffas vi i Borlinge! Vi kommer preliminirt att ha
ett uppligg med enklare aktivitet och middag pa
kvillen den 3:e april foljt av drsmote och foredrag
den 4:e april. Temat for dagen blir Transport och
Politik.  Hall utkik pa hemsidan efter uppdaterad

information!

En aktiv fagel

Forutom att vi hoppas triffa er i Linkoping pd Trans-
portforum® och pa arsdagarna i Borlinge sa ir hela
navet i var verksamhet att vi triffas via vira lokala
foreningar - figelgrupperna. 2005 har 6ver lag va-
rit ett magert ar vad giller arrangemang. Vi hoppas
att du som medlem kan hjilpa din lokala kontakt-
person med ett arrangemang under det kommande
dret. Gor nagot roligt, triffa dina kollegor, lyssna pa
ett foredrag eller diskutera en aktuell trafikfraga. De
lokala arrangemangen behéver varken vara preten-
tiosa eller minutidst planerade. Vi vill ocksa sld ett
slag for gemensamma arrangemang. TF har ett antal
systerforeningar, Féreningen for Sambhillsplanering
(FFS), Svenska Kommunal-Tekniska Féreningen
(KT), Sveriges Arkitekter och TTF — Forum for lo-
gistik, dr foreningar med lokal verksamhet som vi
girna ser ett utbyte med.

Arssummering

Det dr dags att summera aret som har gatt och for
egen del sd har det i min nirmaste omgivning skett
en hel del av den utveckling, forbittring och pro-
vande av nya l8sningar som gor vart omrade s spin-
nande. TRAST och VGU fick sitt avstamp genom
informationsdagar och kurser. Utveckling av strategi,
utformning och till sist anliggande av provstrickor
med s.k. 1+1-18sning pa normalbreda 2-filtsvigar,
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forsta steget mot en ny hastighetsstrategi, forbere-
delser infor nista steg av ATK (Automatisk Trafiksi-
kerhetsKontroll), sikerhet vid skolskjuts och ett vil
genomfort designér ir ett axplock av hindelserna i
min nirhet 2005 och flera av dem hinger med in i
2006.

Nir jag blickar mot 2006 ser jag forst ett av de stors-
ta forsok trafiksektorn nigonsin har varit med om
- Trangselskatteforsoket i Stockholm. Nya utform-
ningsrad som méter krav pa bl.a. 6kad kostnadsef-
fektivitet och helhetstinkande dr exempel pd uppda-
teringar i den kommande VGU utgéiva 2. TRAST
utgiva 2 ska dven den vara pd ging nir vi nirmar
oss julen 2006. Vidare kommer vi att fa se en fort-
satt satsning mot ett tillgingligt transportsystem for
funktionshindrade. Sjilv kommer jag bl.a. att vara
delaktig i utvecklingen av effektkatalog och hand-

ledning for nybyggnad & forbiattring vilka forhopp-
ningsvis kommer se dagen ljus under 2007. Férutom
att vi har forbittrade underlag till de berikningsbara
effekterna 4r det nu dags att ta nista steg avseende
konkretisering av de mal och métt som vi har ut-
vecklat for natur & kulturmiljo samt gestaltning.
Oerhért viktiga omraden f6r att vi ska fa vil under-
byggda beslutsunderlag — och inte minst vigledning
till ifyllnad av den effektprofil som ni kan lisa vidare
om i detta nummer av Reflexen.

Till sist vill jag & styrelsens vignar 6nska er alla en
lugn och rofylld jul och ett gott nytt &r med avstamp
mot ett spinnande trafikir 2006.

Kent Nyman
Vice ordforande
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Dialoger |

samhallsplaneringen

av Bengt Andersson

Planeringsfrigor som ir diligt férankrade hos allminhet och an-
dra intressenter riskerar ofta att stoppas upp av mer eller min-
dre vilmotiverade protester, éverklaganden och i virsta fall po-
pulism. Dagens planlagstiftning ligger stor principiell vikt vid
utstillning, remiss och diskussion. I fler och fler sammanhang
i samhillsplaneringen har det visat sig att dialoger och samtal-
sprocesser ir effektiva metoder for att nd samférstindslosningar.
I denna artikel presenteras ett utvecklingsprojekt som initierats
av Vigverket i syfte att sammanfatta de erfarenheter som finns av

dialoger i samhillsplaneringen.

Projektet "Storstad for alla — samtal om problem och
16sningar” har bedrivits under perioden november
2004 till juni 2005. Slutsatsen fran projektet ir att
det finns manga goda skl att anvinda strukturerade
dialog- och samtalsformer i sambhillsplaneringen.
Resultaten av dialogerna ir lovande i friga om att
identifiera och utvirdera alternativa konkreta 16s-
ningar, men ocksi i friga om att skapa ett bredare
engagemang och en bittre forankring av kinsliga
och komplexa planeringsfrigor.

Inregia har varit samordnare som den grupp av fors-
kare och konsulter som genomférde projektet. I
projektgruppen ingick Géran Cars, Bjérn Harsman
och Jerker Soderlind, KTH, Bertil Hylén, VTI, Jo-
han Lindberg, Trivector; Joanna Dickenson, Tran-
sek samt Dag Boman och Bengt Andersson, Inregia.
Inga-Maj Eriksson har varit Vigverkets ansvariga
for forsknings- och utvecklingsomradet ”Storstad
for alla” och Peter Aalto har varit kontaktperson for
det aktuella projektet ”Samtal om problem och 16s-
ningar”.

Dialog — en definition

En dialog dr ett av flera sitt att kommunicera mel-
lan projektigare, myndigheter, lokala organ och all-
minheten i syfte att 4stadkomma férankring och li-
rande. Dialogen bor dock ses som en sirskild metod
och det ar viktigt att enas om en tydlig definition av
begreppet. Det finns ingen allmint accepterad defi-
nition av vad en dialog inom samhillsplaneringen
ir, men det kan vara pa sin plats att forsoka avgrinsa
vad begreppet star for. Inom ramen for detta projekt
har ett antal kriterier ringats in.

e Kriterium nr 1 ir att en dialog i samhillsplaneringen
bor utgéra en del i en reell beslutsprocess dir
medverkande intressenter inom givna ramar har
fatc fortroende och mojligheter att paverka val av
16sning eller inrikening.

e Kriterium nr 2 ir att en dialog baseras pa lirande
mellan medverkande intressenter och lirande om
samhillsnytta i helhetsperspektiv

o Kriterium nummer 3 ir att en dialog baseras pa
intressenternas samtidiga nirvaro

o Kriterium nummer 4 ir att en dialog baseras pa
kreativitet

e Kriterium nummer 5 ir att en dialog drivs av en
oberoende processledare

Samtidigt bor det ocksd betonas att en dialog ir en
del av en storre planerings- och kommunikations-
process.
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Olika dialogmetoder

Det finns en mingd olika former av strukturerade
samtals- och dialogformer. Det finns inget ritt el-
ler fel utan det krivs alltid en situationsanpassning.
Foljande fyra ir exempel pd olika metoder som kan
anvindas i olika skeden i en planeringscykel:

o ridslag — som kan tillimpas i situationer nir
bide mal och handlingsalternativ 4r 6ppna. Det
kan t ex handla om att i dialog med boende och
aktorer inom ett omrade ldgga fast inrikening och
hillpunkter for ett kommande f6rindrings- och
utvecklingsarbete.

o intressentdialog — som ir vil limpad nir det finns
beslut om att gora forindringar och 6vergripande
mél for forindringen, men det samtidigt finns

en stor oppenhet om vilken 18sning som skall

viljas. Utgangspunkten kan

t ex vara: omradet

ska bebyggas; tillgingligheten for trafikanter ska

forbdttras; luftfororeningarna

maste minska etc.:

Fragan 4r hur? Den si kallade charette - metoden
dr ett exempel pd en intressentdialog, ett annat
exempel 4r metoden dialogprojeke.

e prioriteringsdialog—
handlingsalternativen

som
ar

nar

och

limpar  sig
begrinsade

fragestillningen #r vilket alternativ som ska
prioriteras. Multikriterieanalys kan vara ett bra
instrument vid dialoger om prioritering och

konsekvensbeskrivning.

o forhandling/konfliktmedling— s

alternativ/motstiende intresse

om tillimpas nir tvd
n stir mot varandra

i en relativt lingt gdngen planeringsprocess.

Ltrymme
far
= -
paverkan Fastatang "|
A N o FH'_I___ Flanans grad av
fargigstaliande
Flanerings-
dialog RAdakag/
ld&verkstad

Flan
konkreti
Sering

Intressant-

dalog Férhandling/

konfliktiésning
Prioriterings- Faverkansgrad
dialog
o 2 —
Srart av plan- Avelutning av Tid
BrOCESS HAnprocess
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Mojligheter & begrinsningar med dialoger
Dialogen kan vara en mojlighet att fi en snabbare
planerings- och beslutsprocess. Metoden medverkar
till att skapa mindre motsittningar och storre sam-
syn dn vad som ofta ir fallet i storstadsplaneringen
idag. Didrigenom kan antal éverklaganden reduceras
och tid och pengar sparas.

Dialoger kan dven innehélla fallgropar och begrins-
ningar. Dialogen kan inte upphiva de genuina
mélkonflikter som ofta ir fallet inom storstadspla-
neringen, men den kan skapa bittre frutsittningar
forstaelse, acceptans och enighet. Den stora férdelen
med dialog ir siledes att den kan resultera i en ba-
lanserad kompromisslésning.

Framgangsfaktorer f6re, under och efter en
dialog

Oavsett samtalsformen och dess syfte finns vissa ge-
mensamma punkter som ir viktiga att sikerstilla for
att astadkomma ett bra resultat. Hur framgangsrik
dialogen blir beror till stor del pa hur samtalet har
forberetts samt hur efterarbetet genomfors.

Det viktigaste forberedelsearbetet infor dialogen ar:

e att det ir ett faktiske fall som hanteras. Ska aktérer
och intressenter medverka och engagera sig sd maste
det vara nigon form av forankring i en verklighet.
Det far inte vara ndgon form av “torrsim”.

o ctt tydligt syfte som avgrinsats i tid och rum. Det ar
viktigt att syftet 4r formulerat pa ett sidant sitt att
man inte hamnar i nigon form av suboptimering
exempelvis genom att anvinda begrepp/mal som
» . » e . . . »

kollektivtrafikanpassat”, investeringsvinligt
eller liknande.

e ritt mélgrupp/intressenter och ritt antal deltagare
som bjudits in. Det dr mycket viktigt att alla
intressenter ir med fran bérjan.

e syftet med samtalet styr formerna for samtalet,
inte tvirtom. Ett vil genomtinkt val av metodik

for den aktuella process som ska genomforas 4r en
viktig framgangsfaktor. Valet av metod bor alltsa i
hog grad situationsanpassas.

Viktiga fragor under dialogen ir:

e cn tydlig och tillginglig projektsamordnare/
kontaktperson och klara spelregler for dialogen
— det dr viktigt att klarldgga vem som beslutar vad

e en oberoende processledare
e tydliggjorda spelregler och ramar

o klarliggande vad deltagarna kan paverka — deras
handlingsutrymme

e avstimning av deltagarnas forvintningar

e beskrivning av forvintat resultat och delmaél for
arbetsprocessen — det forsta bér kunna uppnas

snabbt

o dllrickligt medinflytande frin deltagarna Gver
arbetsprocessen

e ctt tydligt projektavslut
Efter dialogen behover foljande genomforas:

e tydlig dokumentation och resultatredovisning av
arbetsprocessen

o aterkoppling till deltagarna efter projektet om
vad som beslutades och varfor och nir och hur
genomforandet kommer att ga till

e snabbt genomférande av enkla dtgirder for att visa
pa resultat

e en dndamalsenlig uppf6ljning och utvirdering

Genomfo6rande av fullskaleférsok

Utifrin sammanfattningen av erfarenheter av dia-
log i samhillsplaneringen utférdes inom projektet
ett fullskaleforsok med ett realistiskt planeringsfall
— kring hur transportsystemets utformning pd och
omkring Jarvafiltet/Barkarbyfiltet kan bidra till en
trafiksndl tillvixt och utveckling. En planeringsupp-
gift som vil illustrerar den angeligna frigan om hur
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tillvixten kan stimuleras utan att trafiken 6kar. Tva
grupper skissade under en dag fram tvd konstruktiva
framtidsbilder for utvecklingen pa Jarva/Barkaby-
filtet.

Overgripande slutsats och erfarenheter

Slutsatsen i projektet 4r att det finns manga goda skal
att anvinda strukturerade dialog- och samtalsformer
i samhillsplaneringen. Resultaten av dialogerna ir
lovande i fraga om att identifiera och utvirdera alter-
nativa konkreta 18sningar, men ocksa i friga om att
skapa ett bredare engagemang och en bittre férank-
ring av kinsliga och komplexa planeringsfrigor. En
stor fordel med strukturerade dialoger 4r att de kan
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resultera i balanserade kompromisslosningar mellan
olika intressen.

Erfarenheterna och tillimpningsomradena av struk-
turerade dialoger blir fler och fler. Exempel pa in-
tressanta tillimpningsomriden finns bade i stad och
pa land. Metoden kan involvera allminhet, politiker
och experter. Dialoger kan anvindas for att stad-
komma en kreativ idéutveckling men ocksa for att
skapa 6kat samforstdnd i mycket konkreta plane-
ringsfall. En av de storsta podngerna 4r att fa ett brett
samhillsperspektiv i regional och lokal skala pa tex.
ett infrastrukcurprojeke, utveckling av bostadsomra-
den, handel, gronfragor, regionforstoring mm.



Metoden att arbeta med strukturerade dialoger kan
bedémas ha en stor potential ocksd i den komplexa
miljé som utgdrs av storstidernas utveckling. Sam-
tidigt finns fortsatt behov av metodkonsolidering
och kunskapsspridning. I ett nista steg foreslds att
metoden tillimpas och utvecklas i bide delregionala
och regionala storstadsfrigor. Exempel pa intressan-
ta frigor som skulle kunna bli féremal for dialoger
i storstaden 4r etablering av handelscentra och bo-
stadsomraden.

Ska sjilva dialogen fungera bra dr det viktigt med
noggranna forberedelser. Man maste ha ritt mal-
grupp, ritt organisation, ritt metodik och ritt hjilp-

medel. Det maste handla om ett verkligt fall som
ska hanteras och att projektet dr avgrinsat i tid och
rum.

Slutrapport samt en populdrversion av slutrapporten
finns att ladda ned pd www.inregia.se. Pa Transport-
forum 2006 kommer session 21 den 11/1 behandla
dmnet, dialoger i samhillsplaneringen, med flera
olika foredrag.

Bengt Andersson arbetar pa Inregia AB i Stockholm och
har skrivt artikeln tillsammans med Dag Boman som
arbetar pi Capire Consulting AB
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Stadstrafikkompassen

Forutsittningar for Benchmarking inom svensk stadsbusstrafik

Av Goran Lundblad

En stor del av kollektivtrafikresandet i Sverige
sker med stadsbussar i stiderna. Undantaget
Stockholm stir 65 stiders stadstrafik for ca 60
procent av kollektivresandet med buss och tig i
Sverige. Hur stadstrafiken skéts och utvecklas har
dirfor betydelse for hela kollektivtrafiksveriges
resandeutveckling, ekonomi, samhillsnytta mm.
Detta ir min utgingspunkt, siger Géran Lund-
blad, som utvecklar och administrerar Stadstra-
fikkompassen. Stadstrafikkompassen visar vigen
(riktningen) mot bittre resultat och 6kat resande.
Hir skriver Goran Lundblad om projektet som
2005 lockade 45 svenska stider att delta.

I mitt dagliga jobb som affirsomrideschef pa Skane-
trafiken med ansvar for stadtrafiken i Skdnes 10 sta-
der krivs helhetssyn och enkla mitverktyg som visar
om resande, kundnéjdhet, ekonomi mm utvecklas
at riee hall. Nyckeltaljimforelser dr ett sadant mit-
verktyg som jag idag inte kan vara utan.

Fran borjan anvinde jag det som ett internt hjilp-
medel. Idag efter minga privata utvecklingstimmar
i eget foretag, vid sidan om mitt arbete pa Skine-
trafiken, kan jag erbjuda hela kollektivtrafiksverige
en metod att jimfora sin egen stadstrafik med 44
andra stider i Sverige. Jimforelsen visar hur ens egna
stader ligger till resultatmissigt. Den ger ocksd en
grov bild pd varfor man ligger bra eller mindre bra
till. Hela konceptet kan sammanfattas med ett ord,
BENCHMARKING.

Benchmarking ir ett langsiktigt och kraftfullt verk-
tyg for bdttre resultat. Det anvinds med stor fram-
gang inom industrin. Nyckelordet 4r att lira sig av
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de bista. Detta kriver att man har goda férebilder
att jimfora sig med. Svédrigheten industrin har, jaim-
fort med kollektivtrafikbranschen, ir tillgingen till
information. Vem vill frivilligt limna information
till sin virsta konkurrent? Eftersom stadstrafik i olika
stder inte konkurrerar med varandra saknas anled-
ning till att undanhilla information. Detta 6ppnar
stora mojligheter for branschen och de lintrafikbo-
lag/kommuner med ansvarar for stadstrafik. Det har
tagit nagra 4r act fi branschen att forstd detta.

Idag efter 8 ars utvecklingsarbete deltar arligen ca
45 svenska stider i projektet som jag dopt till Stads-
trafikkompassen. Stadstrafikkompassen ingir sedan
2003 som fordjupad del i Svenska Lokaltrafikfor-
eningens, SLTF’s, generella statistik. Kompassen
bygger pé insamling av 33 och éterrapportering av
43 vildefiniera nyckeltal frin foregiende ars resultat
samt kvartalsvis insamling och aterrapportering av
innevarande drs resandeutveckling. Med denna sta-
tistik kan resandeutvecklingen i andra stider f6ljas
kvartalsvis och jimforas mot eget resande. Vidare
kan de framgangsrikaste stiderna identifieras, matt
pa de bista nyckeltalen redovisas tillsammans med
var de finns, en rad olika topplistor tas fram med
mera.

Genom analys av nyckeltal inom omréidena produkt,
pris, effektivitet och resultat fis ocksd information
om varfor vissa stider ir framgangsrikare 4n andra.
Analyser som kan géras hemma vid eget skrivbord.

Detta skapar forutsittningar for egen Benchmar-
king, dvs lira av de bista, mitbara resultatforbatt-
ringar och pi sikt méjlighet att komma ifatt de bista
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stdderna. Allt redovisas i en Benchmarkingpirm som
anpassats efter varje deltagande foretags stider.

Benchmarkingpirmen innehaller omfattande infor-
mationsmaterial om andra stiders trafikutbud, pri-
ser, kostnader, intikter, resor mm. Den ger mojlig-

het att se om ens stadsbusstrafik ligger steget fore
eller steget efter.

Genom att varje ar stimmer av sina nya nyckeltal
mot foregiende drs och mot andra stider fis utan
kostsamma for och efterstudier kunskap om hur
nyckeltalen paverkar resultatet och om ens stadstra-
fik hinger med i utvecklingen.

Hir dr det jdtteviktigt ate bara “tivla” med sig sjilv
och inte med 6vriga stider. Att sitta egna mél utifrin
jamforbar stad som lyckats bittre, genomfora atgir-
der samt folja upp resultatet mot samma nyckeltal.

Stadstrafikkompassen visar dirmed vigen (riktning-

en) till bittre resultat och dkat resande.

Malet ir att alla linstrafikbolag med stadstrafik
skall delta

I ar deltog 45 stider fran 13 linsbolag, 3 kommuner
och en bussoperator. De representerar ca 2,4 mil-
joner tdtortsinvanare exkl. Stockholm och ett érsre-
sande pé ca 246 miljoner resor.

Introduktionséret deltog 18 stider. Som mest har
46 stider deltagit ett enskilt ar. Sammantaget har
58 olika stider deltagit fram till &r 2005. Merparten
av stiderna har varit svenska stider, men ockséd en
dansk och tre norska stidder har varit med.

13 stider har varit med under samtliga 8 ar. Dessa ir
foljande med invinarantalet redovisat inom paran-
tes: Malmé (267 000), Jonkoping (106 000), Hel-
singborg (86 000), Lund (78 000), Givle
(68 000), Karlstad (61 000), Landskrona (30 000),
Trelleborg (28 000), Sandviken (24 000), Eslov

(16 000), Ystad (16 000), Hudiksvall (15 000), samt
Bollnis (13 000).

Deltagaravgiften ar 12 000 kr for linstrafikbolag
med 1 stad, 15 000 kr fér 2-4 stider och 20 000 kr
for 5 eller fler stider. Deltagaravgiften motsvarar ca
1-2 konsultdagar.

Med hjilp av den databas jag byggt upp gors arli-
gen en 5 arig tillbakablick 6ver stadsbusstrafikens
utveckling i Sverige. Nedan redovisas exempel pa
information frin drets Stadstrafikkompass och
Benchmarkingpidrm.

Exempel fran 2005 ars Benchmarkingpirm

Foljande exempel visar utvecklingstendenser och
bygger pa statistik for dren 2000-2004 fran 18 sti-
der som motsvarar ca 30 % av svensk stadsbusstrafik
med en relativt god spridning vad giller invinarean-

tal och geografisk spridning.
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Landskrona uppvisar storst resandedk-
ning med 125,9 % foljt av Eslov med
59,1%.

Resandeforindringen totalt under fem-
drsperioden dr +7,2 % vilket motsvarar
4,5 miljoner fler resor 2004 jimfort
med 2000.
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Landskrona uppvisar storst 6kning
med 23 fler resor/invinare, frin 22
resor/invanare tll 45, foljt av Malmé
med 9 fler resor/invinare, fran 85 till

94.

Forindringen av antal resor/invinare
och ér 4r under femarsperioden +2,5
%. Genomsnittlig forindring av antal
resor/invanare och stad under femars-
perioden dr +1,4 resor/invanare.
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Ystad uppvisar storst okning med
+17 % forbattrad kostnadsticknings-
grad fran 31 % till 48 % foljt av Nis-
sjo med +11 % (41 %-52 %).

Kostnadstickningsgraden har i ge-
nomsnitt okat med 2,2 % per stad un-
der femérsperioden.

D & Sladar Somm Ui positivie uldacking A0 AN
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Ystad uppvisar storst minskning
med -6,15 kr/resa frin 15,90 kr/resa
till 9,18 kr/resa foljt av Nissjo med
—2,48 kr/invanare frin 16,44 till
13,96 kr/resa.

Forindringen av  skattesubven-
tion/resa dr under femirsperioden
+10,2%. Genomsnittlig férindring
av skattesubvention/resa per stad un-
der femérsperioden 4r +0,97 kr/resa.

Ystad dr den stad som genomgaende
uppvisar positivast férindring under
femarsperioden 2000-2004. Av de

[ 4 b ey Lot e oot il vkl ST TREA

2

18 studerade stiderna uppvisar Ystad femte bista
resandedkningen med 25,2 % samt bista forbitt-
ringen av kostnadstickningsgrad, skattesubvention/
invanare samt skattesubvention/resa. Kostnadstick-
ningsgraden har forbittrats med 17 %, skattesub-
ventionen/invanare har minskat med 40 kr/invanare
och skattesubventionen/resa har minskat med 6,15

kr/resa.

Vill din kommun eller linstrafikbolag gia med i

Stadstrafikkompassen kontakta da

Stadsbuss & Qo Skandinavia
E-post stadsbuss@telia.com

] 5 ] £ -1 i)

E il amub verlion par ress, ke
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Exlw
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|I:|":=l|"|lrll
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bl sin iy
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Medlemsenkat

TF vet idag vildigt lite om sina medlemmar och deras intressen for
toreningen. For att TF battre ska fylla upp till sina medlemmars
torvantningar har styrelsen beslutat att géra en enkit for att fa in
information. Enkiten innehaller fragor om TTs aktiviteter i form av
arsdagarna, lokaltraffar och medlemstidningen reflexen och dven
information om medlemmarna i form av utbildning och arbetsomraden.
Om du tar dig tid att besvara frigorna hjilper du féreningen att bli battre!

Besvara i forsta hand enkiten via var hemsida www.trafiktekniska.se
— det tar ca 10 minutet.

Posta annars enkiten till Karin Bjorkman, Banverket, 781 85 Borlange

Allmant

1. Hur fick du vetskap om TF forsta 2. Vad tycker du TF:s huvudsakliga syfte
gangen? bor vara?
[] Arbetskamrat (Ange max 2 alternativ)

Att presentera, diskutera och bedéma
trafikfrdgor

[] Att verka for utveckling av regler och
riktlinjer

[] Att beframja kurs-, studie- och

(]

[] Annan kollega O
[] Skolan/larare

(] Vén/familj

[ ] Hemsidan

[] Utstélining p& méassa/arsdagarna/dyl
[] Reflexen

informationsverksamhet

Att skapa kontakter sdvél med andra
[] Annat specialgrupper inom
samhallsplaneringen som med utldandska
sammanslutningar inom trafikplanering
Att vacka intresse fér yrkesomradet hos
studerande.

[] Annat

]



Reflexen

3. Laser du TF:s medlemstidning

Reflexen?

] Nej

[] Ja, i denna form:
[] Digitalt
[] Pappersex.

Ar innehdllet i Reflexen relevant for
dina arbetsuppgifter?

[] Nej
] Ja

Vad vill du ldasa mer om i Reflexen?
Ange max 3 alternativ.

Internationella utblickar
Debattartiklar/inlagg

"Nyheter”

Forskningsresultat

Pagdende projekt

Information om styrelsearbetet

Information om lokalféreningarnas
verksamhet

Utbildningar
Ovrigt:

00 Ooooooo

Artiklarna i Reflexen skrivs ofta av TF:s
medlemmar. Kan du tidnka dig att
bidraga till innehdllet?

] Ja

[] Nej

(VarfOr?

Hur ofta vill du att Reflexen ska komma
ut?

[] Onskar ej l1asa Reflexen

[0 2 ggr/ar

[0 4 ggr/ar

[0 6 ggr/ar

Hur vill du lasa Reflexen i framtiden?
[] Pappersex.

[ ] Digitalt via hemsidan

[] Bade och

Vad prioriterar du?
[ ] Regelbunden utgivning
[] Fylliga nummer

Arsdagarna

10. Har du besokt ndgon av arsdagarna

11.

under de senaste 3 dren?
[] Ja
(] Nej

Temat for drsdagarna har under de
senaste dren anknutit till ndgon aktuell
frdga. Vad skulle locka dig till
arsdagarna?

Ange max 3 alternativ

Traffa andra medlemmar

Knyta nya kontakter
Kvallsaktivitet/gemensam middag
Studiebestk dag 2

Arets tema

Annat

oogoon

=jtil Medlemsenkat



12. Om programmet ar intressant - vilka av
foljande orter kan du tinka dig att dka
till?

[] Stockholm

[] Goteborg

[] Malmé

[1 Ovriga Sverige

13. Hur langt tycker du att TF:s arsdagar
ska vara?
[] 1dag
[1 2 dagar
[1 =3 dagar

14.Vad bor &rsdagarna innehalla férutom
foreningens arsmote?

Férelasningar

Studiebesotk

Kurs

Kvéllsaktivitet/gemensam middag
Tid for 6ppen dialog/debatt
Annat

Ooodoon

Ovrigt

15. De senaste drens planerade
internationella studieresor har blivit
instéllda pga for f4 anmélda. Ar du
intresserad av att deltaga i
internationella studieresor?

[] Ja
[] Nej

(VarfOr?

16.

17.

18.

19.

Lokaltréffar anses ske regelbundet i
varje figelgrupp (lokalgrupp). Har du
under de senaste 3 3ren deltagit vid ett
sadant mote?

[] Ja
[] Nej, for att:
[] Har ej anordnats i min fagelgrupp
] Amnet ej intressant
[] Tiden passade inte
[] Forldng resvag
[] Annat

Vad skulle locka dig till en lokaltraff?
Ange max 3 alternativ

[] Intressant tema

[] Knyta nya kontakter

[] Traffa andra medlemmar
[1 Ovrigt

Kan du tianka dig att bidraga till TF:s
verksamhet genom:

Sitta med i styrelsen

Ingd i Reflexens redaktion
Skriva artiklar till Reflexen

Bli kontaktperson i fagelgrupp

(lokalgrupp)
Vara vard for lokalgruppsmote

Deltaga pa lokalgruppsméte
Jag vill bli kontaktad pa e-post:

Ood oodgd

Hur ofta besdker du TF:s hemsida
(www.trafiktekniska.se)?

[] ca.1ggr/ar

[] ca. 1 ggr/mdnad

[] ca. 1 ggr/veckan eller oftare

[] har aldrig besokt hemsidan tidigare

=jtil Medlemsenkat



20. Vad anvadnder du TF:s hemsida till?

[] Halla mig uppdaterad om féreningens
verksamhet

Meddela adressandring

Hitta kontaktuppagifter till
styrelsen/lokalgruppsansvariga

Lasa Reflexen

Lasa reseberattelser
Lasa platsannonser
Annat:

oddd od

21. Ar det ndgon mer eller annan
funktion/information som du vill se pa
TF:s hemsida?

Utbildning och arbete

22, Hogsta avslutade utbildningsniva
Grundskola/Gymnasium/motsvarande
2-3-3rig ingenjérs/kandidat examen
Civilingenjér/Magister examen

Hogre examen s& som
Lic.examen/Doktorsexamen
Yrkesinriktad utbildning

Annat

OO0 gooo

23. Examensimnes omrade

[] Teknik - Bygg och Anldggning/Vag och
Vatten/liknande

[] Arkitektur/Landskapsarkitektur/Planing.

] Annan teknisk utbildning

24,

25.

0
]

Naturvetenskaplig utbildning
Samhallsvetenskap/ekonomi

[] Annat

Arbetsgivare

Ooooooog

Statligt
Kommunalt
Konsultféretag
Egen konsult
Studerande
Pensionar
Arbetssdkande
Annat

Vilka ar dina huvudsakliga
arbetsomraden?
Ange max 2 alternativ

0

[ N R B A

Teknik och utformning
(bro/tunnel/drift/vagbyggen/
fordonsteknik/utredning/planering)
Trafikant (vag/korkort/beteende-
paverkan/informatik)

Samhalle (planering/strategi/marknads-
o transportanalys)

Juridik/ekonomi
(fastigheter/upphandling)

Ovrigt/annat

26. Ovriga synpunkter till styrelsen:

:;til Medlemsenkat



Vilket ISA-system?

Av: Helene Jotoft och Andrds Virbelyi

En undersokning som Lunds Tekniska Hégskola
genomfort, visar att ledande samhillsaktérer inom
trafikomradet foredrar ett hastighetsanpassning
ssystem som visar ridande hastighetsgrins i en
display, framfér den aktiva gaspedalen som ger
aktivt stod till foraren att halla hastighetsgrinsen.
Detta trots att utvirderingar har pévisat att
gaspedalen ir mer effektiv.

Tidigare undersokningar i Lund har visat att bil-
forare och allminhet ir positiva till den s kallade
ISA-tekniken (Intelligent Stéd for Anpassning av
hastighet), ett hastighetsanpassningssystem som gar
ut pa att paverka bilforares hastighetsval sa att det
stimmer overens med den hastighetsgrins som gil-
ler pa vara vigar.

Vad olika samhillsaktorer anser har inte varit kart-
lagt. Den fragan har nu undersokts av Lunds Tek-
niska Hogskola pd uppdrag av Trygg och Hansa.
Anledningen till undersékningen ir att det inte har
hint sa mycket pa omridet, trots att forskningsre-
sultat visar att tekniken leder till 6kad trafiksikerhet.
En hypotes kring varfor det ir si, r att det rader
osikerhet kring tekniken som sadan. En annan att
samhillsaktorer kinner obehag infér en teknik som
sjalv griper in om man kor for fort — och att akeo-
rerna tinker att allmdnheten kiinner pa samma sitt.

Sjilva undersokningen genomférdes med hjilp
av djupintervjuer och fragorna kretsade kring ak-
torernas kunskaper och attityder till ISA. De som
intervjuades var chefspersoner inom bilindustri,
forsikringsbolag, distributionsféretag, kollektivtra-
fikforetag och personer inom riksdag, kommuner
och regioner.

Resultatet visar att det mycket riktigt rider tveksam-
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het kring sjilva tekniken och dven kring hur hastig-
hetsgrinserna ska héllas uppdaterade. Det ir vikrigt
att allminheten kinner en dllforlitighet ill syste-
met. Finns till exempel hastighetsgrinser pa en CD-
skiva, s finns inte den tillforlitligheten.

De flesta aktdrer dr vil insatta i trafiksikerhets-
problematiken. Detta har lett till fordjupade kun-
skaper pa omradet och en positiv attityd till olika
former av fartbegrinsningar. Intervjupersonerna
verkar dirfor i sig inte vara nagot hinder f6r en im-
plementering av ISA.

Personligen foéredrar man dock den mildare vari-
anten av ISA och ménga pratar om en display som
informerar féraren om rddande hastighetsgrins. ”Bi-
listkinslan”, att man inte vill bli av med friheten att
sjilv bestimma 6ver sin korning, kinner de flesta.

Undersokningen visar ocksa att ISA-tekniken kom-
mer att implementeras forr eller senare. Méinga hit-
tar flest trafiksikerhetsfrimjande fordelar hos gaspe-
dalen, som inledningsvis kan fi stdrst anvindning
inom yrkestrafiken. Statliga verk i samarbete med
kommuner kan dirmed bli de som gir forst. Detta
kan vara en inging for vidare implementering. Ak-
torerna efterlyser dock mer kunskap for att kunna
motivera sina inkdp. Fordonstillverkare och forsik-
ringsbolag verkar inte ta nagra storre initiativ. Upp-
handlare kan paverka, men ir inte tongivande efter-
som de arbetar pa uppdrag av sina bestillare.

Omvirldsfaktorer kan paverka utvecklingen. Fran
politiskt hall blickar man mot EU. Man béide ar-
betar for och invintar intresse frin fler EU-linder.
Detta kan ta ling tid men kan svinga snabbt om
fragan lyfts i massmedia, till exempel pa grund av
nagon omvirldshindelse sdsom négra stora olyckor
beroende pa fartovertridelser. Detta kan dirmed pé-
verka tempot pa implementeringen.
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TrendOgrammet
och TransfOstjarnan

Sattet att redovisa olyckssituationen pa
ett vagavsnitt

Av Staffan Grundén

Denna artikel och ytterligare tv i kommande nummer, antal olyckor ir tillricklig stort for att lyftas fram far
presenterar tva diagram som instrument i arbetet att komma till  ;beller oftast ricka. Relaterande data limnas manga

ritta med trafikolyckor — TrendOgrammet och TransfOstjérnan.  gangertill lisaren att ta fram. Gller deten redovisning

For vilket som helst vigavsnitt ger ett TrendOgram en samlad for ett aggregat av vigavsnitt kompletteras tabellerna

18

Presentation av TrendOgrammet

1954 ir 4ret da bilparken i landet bérjar vixa si att
vi kan siga att det dr dd bilsamhillet med alla sina
konsekvenser bryter in hos oss. Samtidigt nar NTF
myndig alder.

Aven om det satsats mycket pa att motverka olyckor
pa vigar och att mildra f6ljderna nir nigot gate fel
ar det bara att fortsitta att satsa. Genomsnittlig tid
mellan olyckor dir personer skadats — sedan ar 1965
redovisas bara dessa i Statistisk Arsbok — varierar
for de bittre aren 1955, 1956, 1967, 1979-82,
1993 och 1996 mellan 34,1 och 35,5 minuter. For
de virsta aren 1964, 1969 och 1989 varierar tiden
mellan 27,2 till 30,3 minuter.

En effektiv tilldelning och férdelning av resurser
kriver da bade intuition och statistiska matt. Hittills
har det dock inte gicc atc f& hjilp av et alltd
anvindbart sitt att samlat, utforligt och éverskadligt
karaktirisera olycksldget pa ett vigavsnitt byggande
pa polisens rapporter. For enskilda vigavsnitt dir

vanligen med stapeldiagram.

For vighallare dr det en primir uppgift att ha grepp
om olycksliget pd varje vigavsnitt samt att klara ut
sammanhang bakom intriffade olyckor pa sidant
satt att det gar att peka ut dels avsnitt dir dtgirder
ir motiverade, dels de dtgirder som dir kommer att
ge onskad effekt. Genomsnittlig tid mellan pa ett
vigavsnitt intriffade olyckor ir 6verallt ling men ir
indd starkt varierande frdn avsnitt till avsnite. Vill
vi minska antalet olyckor genom atgirder pa vigen
maste vi kunna vaska fram vigavsnitten med manga
olyckor. Vidare varierar de forluster som foljer av en
olycka mycket frin en till nista si dven skadornas
omfattning ir betydelsefulla. En redovisning for ett
vigavsnitt bor silunda dven visa skadefoljd.

Idén

Ett TrendOgram 6ver utvecklingen pd det gatunit
som Stockholms stad 4r vighallare for kan se ut som
i figur 1. Minustecknen bér vara en barnsjukdom
di kalkylprogrammet vrenskas. Dreetﬁzéxgéagr.ar?o ar



dock inte helt fullf6rt. Ett fullstindigt TrendOgram
redovisar ocks3 trafiken.

Vad TrendOgrammet kan visa

Utan andra insatser in ren inprickning 1 ett

forberett stomdiagram erhalls uppenbarligen nira

nog alla storheter som beskriver olycksutfallet

under studieperioden samlat pa ett stille. Vi far

> 100 = Summa olyckor per ér,

Xh,Yd = Genomsnittlig tid mellan olyckor i timmar eller dagar,
XY = Fordelning mellan redovisade typer.

Ar 1995 skedde omldggningar i statistiken.
Lindrig shada Personshada
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ah
Graw
shada
TR e 7
15 Aim 2500 Jmo g1 1] Hion (%111

Egendom sshada

Swdir
shada

LRI}

win

1L T 1
Didlip shada

Figur 1. TrendOgram 6ver olyckor pa Stockholms stads egna gator 1986 — 1997
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en klar redovisning av intressanta storheter som
genomsnittlig tid mellan olyckor, andelar samt ocksa
olyckskvot i ett fullstindigt diagram. Aven med ett
helt manuellt uppligg 4r det silunda mycket enkelt
att skota en redovisning med utgangspunkt frin
diagrammet.

Det finns dock ett villkor for att arbete skall ge
utdelning, antalet olyckor fir inte vara litet. Rimliga
sitt i s fall 4r att summera successiva mitperioder
eller att samla sidana avsnitt vilka ses som duplikat
av en grundmodell till en redovisning.

Det ir dock sjilva punktsvirmen i varje deldiagram
som ir viktigast infor analysen. Vi ges en klar bild av
olycksutvecklingen med tiden. Ar det friga om en
svirm kring ett medelvirde eller finns dir en pétaglig
trend under nigon del av den tid som omfattas?
TrendOgrammet maéste vara till direke hjilp vid
bedémning av trender och atgirder.

Verksamheter som 4r mer inriktad pa att klarligga
samband st6ds ocksd men mer indirekt. Vad kan vi
ldsa ut om vi borjar ligga diagram frin snarlika eller
frin annorlunda vigavsnitt bredvid varandra? Vad
ger en uppdelning av ett material efter karakteristika
som verkar intressanta i en frigestillning och en
jamforelse av erhillna TrendOgram? I samband med
en del frigor kanske det inte dr hela diagrammet
utan nagon del som skall fokuseras.

Skadeféljder vid olycka

Med hinsyn till diagrammets uppbyggnad skall vi
hidr forst se pa vilka klassningar av skada som gors
vid rapporteringen.

Vid olycka skadas:

# enbart egendom e

Hir anvind beteckning:

# atminstone en person
* men ingen 4r mer 4n lindrigt skadad 1

* och Atminstone en har en svarare
men ¢j dédande skada s

* och dtminstone en har en

dodande skada d

Vi kommer i fortsdttningen att beteckna summa d
+ s som grav skada eller g, summa d + s + | som
personskada eller p, summa | + e som macttlig skada
eller m samt summa d + s + | + e som all slags skada
eller @.

TrendOgrammets grundkonstruktion

TrendOgrammet synes vara enkelt att forstd. En
prévning pé egna objeke dr si enkel att sitta i ging
att vi bara skissar stommen i konstruktionen. For
att skapa ett diagram f6r valt vigavsnitt behéver vi
for varje skadefoljd kinna antal olyckor eller annan
dirifran hirledd storhet (d-, s-, I- och e-skada) under
var och en av mitperioderna (ar eller annan period)
under studieperioden (19xx — 20yy).

Vi borjar med att bygga tre deldiagram, figur 2.
Dirmed behéver vi dock just i denna presentation
ocksd summor for varje mitperiod, dels av g-
skadorna (d+s), dels av p-skadorna (d+s+), dels av
@-skadorna (d+s+l+e).

I det forsta deldiagrammet, g-grammet i figur 2a,
anges antal s-skada per mitperiod efter x-axeln,
och antal d-skada per mitperiod efter y-axeln. For
varje mitperiod markeras den punkt som svarar mot
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3. gfgram b. pgram C. {gram
Didllp &ada 3y &ada Foraon akala
0 il | 3 1L |
| ‘ I QT‘ ; 2 'i::
AL "'!l | 2
g ¥ s s
10ny

1] 1] . 1] ] 25
2 a0 Lindrp skada

Figur 2. Konstruktion av deldiagram

periodens antal olyckor av respektive slag. For att visa
tidsfoljden borde vi kunna dra pilar mellan successiva
punkter. Ibland kan pilarna behéva krokas.

I det andra deldiagrammet, p-grammet i figur 2b,
anges antal l-skada efter x-axeln och antal g-skada
efter y-axeln, medan i det tredje deldiagrammet, @-
grammet i figur 2¢, anges antal e-skada efter x-axeln
och antal p-skada efter y-axeln. Aktuella data prickas
in.

I alla tre deldiagrammen markeras variabeln efter
x-axeln pad dennas “insida”. P4 "utsidan” av de tre
x-axlarna har vi d2 mojlighet att med en likstor skala
markera en variabel som anger summa olyckor for
de i deldiagrammet ingiende skadefoljderna. I g-
grammet dr det summa d + s, i p-grammet summa d
+s+lochi@-grammet summad +s+1+e.

I deldiagramen skall vi dven dra ndgra virdefulla
hjilplinjer. Den forsta typen av hjilplinje anger
summan per mitperiod av de olyckor som redovisas
i respektive deldiagram, figur 3a. Vi tar pa en axel i
ett deldiagram ut den punkt som representerar ett
visst antal olyckor av typen och séker den punket pa
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den andra axeln som representerar samma antal av
denna typ. Dessa tvd punkter férbinds sedan med
en linje. Alla punkter pa linjen har samma summa.
Om vi ldgger en linje genom en markerad punkt och
parallellt med inlagda summalinjer kan vi dir linjen
triffar en axel lisa av summan i punkeen.

Summalinjen visar ocksd genomsnittlig tid mellan
olyckor av de typer som redovisas i deldiagrammet,
figur 3b. Dividerar vi mitperiodens lingd med
den summa en viss linje anger fir vi fram denna
genomsnittliga tid. Genom att vilja limpliga
summor kan vi till exempel markera genomsnitt
som en vecka, tvi veckor, en minad, tvd manader.
Genomsnittligt intervall for varje skadefoljd for sig
laser vi av vid ingdngsmarkeringen pa aktuell axel.

Den andra typen av hjilplinjer strilar ut frin origo
i varje deldiagram och anger for varje mitperiod
aktuella typer av olyckors andel av deras summa,
figur 3c. Stralarna far vi enklast genom att pa en
limplig summalinje i ett deldiagram soka upp de
punkter pi linjen som motsvarar intressanta andelar

b qenom snitig tid mellan
alychor

a. summalingr

g o H W H

Figur 3. Hjilplinjer i deldiagrammen

av summan och forena dessa punkter med origo.
Dock kan exempelvis s-skadornas andel av alla
olyckor erhillas forst efter en multiplikation med
andelar som erhalls i de andra deldiagrammen.

TrendOgrammet far vi fram genom att ordna de
tre deldiagrammen i figur 2 pa ett bestimt sitt.
Forst vrider vi g-grammet motsols i 180 grader
och p-grammet motsols i 90 grader. Direfter for
vi samman de tre si att deras origo sammanfaller,

2. andelslingr

Antal

g  Jiso

f
f
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figur 4. Granskar vi det sammanforda diagrammet
ser vi att det dr likheter som forts intill varandra
av operationen. Vi har silunda tagit bort tvinget
att gora summeringar. Act figur 1 till sict utseende
avviker en del fran figur 4 hinger ihop med orsaker
som framgar senare.

Finns det trafikdata kan vi fora in dessa i
TrendOgrammet genom att det har en kvadrant som
ar tom. I ett t-gram, figur 5, anges pa x-axeln nigot
av de vanliga matten for trafiken pa vigavsnittet
under en mitperiod och efter y-axeln antal olyckor
med alla slags skada, @-skada. Aktuella data prickas

in pd samma sitt som i ovriga deldiagram.

I t-grammet kan ocksi hjilplinjer som anger
olyckskvot - antal olyckor per trafikmatt - liggas in.
Ett kvotvirde representeras med en strile fran origo.
Stralar nidra x-axeln representerar liga kvotvirden
och strilar nira y-axeln héga kvotvirden.

Det fullstindiga TrendOgrammet far vi fram genom
att vrida t-grammet medsols i 90 grader och fora in
det i ett diagram enligt figur 4 si att figur 6 erhalls.
Antal olyckor med all slags skada for mitperioden
fir vi genom @-grammets summalinje.

Gangen vid konstruktionen av ett TrendOgram for
ettvigavsnitt blir dirmed den f6ljande. Viborjar med
att pricka in forsta mitperiodens d- respektive s-virde
i g-grammet. Summalinjen i den silunda erhéllna
punkten ger s det forsta ingdngsvirdet i p-grammet
medan mitperiodens I-virde ger det andra. Direfter
ger summalinjen i den nya skirningspunkten det
forsta ingdngsvirdet i @-grammet medan periodens
e-virde ger det andra. Slutligen ger summalinjen i
senaste skirningspunkten det forsta ingdngsvirdet
i t-grammet och periodens trafikvirde det andra.
S& kan vi borja om och pricka in virden for nista
mitperiod.

Oftast kommer redovisningarna att sakna g-gram
eftersom dodsolyckorna ir fa i férhillande till antalet
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vigavsnitt. Dirtill borde en enstaka dédsolycka
kunna tickas in genom en not.

Ett exempel

Ett TrendOgram for en faktisk korsning redovisas
i figur 7. For att fi exemplet tydligt hir har en
mitperiod om tre successiva ar anvints. Antalet
olyckor med g-skada 4r noll flera ar si praktiken har
sina sidor nir f6ljsamheten hos dataprogrammet
limnar en del att 6nska.

Funktion i atgirdsfasen

Utdversin redovisande funktion har TrendOgrammet
en funktion vid utgallringen av var atgirder

1 11 . n RIREE I b PR | 1 - . 1 11

TrendOgram i en redovisning. Vi skapar en forsta
lista &ver de platser som skall komma ifrdga genom
att i @-grammet f6ra en kurva frin hoger och upptill
i diagrammet ner mot origo och notera de vigavsnitt
som passeras. Om kriteriet dr antal dr kurvan en
linje parallell till summalinjerna. I t-grammet ger en
strile frin origo som sveper frin @-axeln mot t-axeln
en kompletterande lista for det vidare arbetet. I detta
kan information fran de andra deldiagrammen ocksd
komma in.

Utvidgning av TrendOgrammet

Hir presenterat grunddiagram kan och maste
sikerligen anpassas och utvecklas pa olika sitt. Den
som borjar préva diagrammet uppticker snabbt
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Figur 7. Ofullstindigt TrendOgram for en korsning i Stockholm, mitperiod om tre ar
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att om lingdenheten for en olycka sitts till samma
virde pé alla axlarna kan papperet bli stort eller g-
grammet svart att lisa. En 18sning har anvints i den
forsta figuren.

Vi kan fraga oss om inte de tre deldiagrammen
skulle kunna samsas inom samma kvadrant? Axlarna
forefaller da bora utnyttjas sd att s och e redovisas
efter x-axeln tillika med g och @ medan d och |
redovisas efter y-axeln tillika med p och m.

Den som vill stilla antal olyckor i varje skadefoljd
i relation till trafiken kan géra detta genom att
skjuta isir diagrammen si mycket att en trafikaxel
ryms mellan successiva diagram. Den tinkbara
koncentrationen till en kvadrant verkar kunna ge en

annu tydligare grafik.

I vissa ssmmanhang 4r det intressant att vid ett antal
tillfillen under pagiende mitperiod, varje manad
exempelvis, redovisa data for en tidsperiod som ar
lika ling som mitperioden men som slutar vid valda
tillfillen. Detta dr fullt mojligt men vi méste liksom
i figur 7 vara uppmirksamma pi vad statistiska
berakningar forutsitter.

Den som tdill dventyrs 4r intresserad av viktad
skadefoljd kan goéra sin variant. Ingingsvirden
for varje skadefoljd ir fortfarande antal men
summalinjerna i diagrammen ersitts med en ny
skara parallella linjer som klargdr vilka punkeer
som har samma skadevikt. Punktskarorna i p- och
@-grammen forskjuts i forhallande till ligena i ett
oviktat diagram.
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Hjul-klur

FILM-FRAGAN

Har kommer en tankenét till jul. Samtliga
filmer har pa ett eller annat satt anknytning
till trafik, som tema, del av film, eller som ett
utmarkande drag, eller som en viktig rollfigur.

Film 1 - Ett stiandigt lika aktuellt problem
Ett replikskifte i filmen:

Terry Rapson: We found something
extraordinary... extraordinary and
disturbing, that is. You remember saying in
New Delhi about how melting of the polar
ice can disrupt the North Atlantic current?

Film 3 - Handlar om en hjélte som fardats mycket
langt

Den tranande kvinnan sager:

“Can you read my mind? Do you know what it is that you
do to me? | don’t know who you are. Just a friend from
another star. Here | am, like a kid out of school. Holding
hands with a god. I'm a fool. Will you look at me?
Quivering. Like a little girl, shivering. You can see right
through me. Can you read my mind? Can you picture
the things I'm thinking of? Wondering why you are... all
the wonderful things you are. You can fly. You belong in
the sky. And I... could belong to each other. If you need
a friend... I'm the one to fly to. If you need to be loved...
here | am. Read my mind.”

Vad heter filmen?
Vem spelar den manliga huvudrollen?
Var kommer den manliga huvudrollsfiguren ifran?

Jack Hall: Yes.

Terry Rapson: Well... | think it's happening.

Vilket ar problemet?
Vad heter filmen?

Film 2 - En riktig filmklassiker med en yrkesgrupp i titeln
Handlar om en desullisionerad ung man som aker om omkring
bland New Yorks manga sorglésa manniskor. En bit in filmen
skaffar han sig en mohikanfrisyr.

Detta ar en mycket kand replik i filmen:

Travis Bickle (framfér spegeln): “You talkin’ to me? You talkin’
to me? You talkin’ to me? Then who the hell else are you talkin’
to? You talkin’ to me? Well, I'm the only one here. Who do the
fuck do you think you're talking to? Oh, yeah? Ok.”

Vad heter filmen?
Vem spelar den manliga huvudrollen?
Vem spelar en ung flicka pa glid?

Film 4 - Aven detta ir en riktig klassiker.
Filmen ar valdigt forknippat med ett fordon
som utan overdrift kan sdgas vara en for
frihet

Filmen handlar om ...two long-haired bikers from
Los Angeles take off on a cross-country trip to
New Orleans for Mardi Gras. On the way they
meet several unusual characters. A rancher and
his family, a hitchhiker and the hippie commune
where he lives, hookers, red-necks...

Vilket fordon ar huvudtemat i filmen?
Vilket ar ar filmen ifran?
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Film 5
Denna replik ar slutreplik i flmen som
handlar om tva personer som antligen
slapper sig sjalva l6sa pa weekendresa,
drabbas av viss otur, hamnar snett och
faller dessa repliker i slutet av filmen:
(kanske ar det for Iatt med detta intro, vad
tycker ni)
(ett stup framfoér dem, jagande poliser
efter

rs r 1 OK, then listen; let’s not get
caught.
Mrs NN nr 2: What're you talkin’ about?

Mrs NN nr 1|: Let's keep goin’!
Mrs NN nr{2: What d’'you mean?

Film7

Den, enligt redaktionen, basta road movien nansin. Foljande

coola replikskifte kan ses i filmen:
Walt: | thought you were afraid of heights.

Travis: I'm not afraid of heights. I'm afraid of fallin’.

Musiken &r filmens stora signum och ar, ocksa detta enligt
redaktionen, den absolut optimala och basta fér road movies.

Vad heter filmen?

Vem har gjort den stdmningsskapande musiken?

Mrs NN nr 1: ...Go.

Mrs NN nr 1| pekar med huvudet framét Och nu nagra bilar som varit viktiga karaktarer i sina filmer
Mrs NN nrf2: You sure?
Mrs NN nr 1|: Yeah. James Bond i Goldfinger kéren ......... (brittisk modell)

Modellen &r densamma som i Askbollen.
Vad heter filmen? )
Namnet pa de tva ledande | Alskade spion kér Mr Bond en vit bil, vilkken? (ocksa en brittisk modell)
skadespelarna?
Vad heter mannen som visar sin snygga Vilken bil kér "Snoken” i den svenska TV-serien? (svensk modell)
tvattbrada?

Hélsar Jonas

Film 6

En kort beskrivning av filmen: tva fangar har rymt
och befinner sig, tillsammans med en kvinnlig-
som-arbetar-pa-detta-fardmedel, fangade pa
detta fordon utan bromas och utan forare...

Vad heter filmen och vilket ar da fardmedlet?
Vad heter skadespelaren som spelar den aldre
arrade fangen?

Vad ska det sta i den vita rutan???
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