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reflexionen

Miljé

Transporterna utgor idag en dominerande kélla till miljoproblemen. Idag
star de olika trafikslagen tillsammans for ca 40% av utsldppen av kol-
dioxid och ca 80% av kvdve-oxidutsldppen i Sverige. Trafiken dr den
snabbast vixande killan till de 6kade koldioxid-utsldppen. Trafik-
anliaggningar tar dessutom mycket mark och naturresurser i ansprak.

Biltrafiken erbjuder obegrinsade rorelsefrihet .. ...men biltrafi-
ken kostar ocksa pa var miljo. Det vet vi alla om vi stétt och véntat
vid ett rodljus nadgra minuter. Det finns siffror som visar att trafik-
stockningar, luftféroreningar, buller och olyckor kostar minst 2000
miljarder kronor varje ar for EU. Av dessa svarar végtrafiken for ca
90%. I slutet av 1980-talet beslutades att varje trafikgren ska sta for
sina egna samhillsekonomiska kostnader. Man inférde en rad
avgifter och skatter pa viagsidan, avgaskrav, testade hastighets-
begriansningar pa motorvigar och avreglerade transportsektorn inom
flera omraden. Detta har lett till miljoforbattringar men det behovs
fler atgérder for att vi ska na de miljomal som stillts upp, bla att
kviveutsldppen ska minskas med 40% mellan 1995-2000 jamfort
med 1980.

Men hur ska vi dd komma vidare i vart miljoarbete? Hur kan
vi fora over trafik till mer miljovénliga transportmedel? Kan vi fa
fler att cykla, ga eller dka kollektivtrafik. Idag &r exempelvis 25% av
bilresorna i tatort 3 km eller kortare. Ytterligare 10-20% &r max 5
km.

Ett sdtt dr att infora attraktiva intermodala kollektiva system
(P&R, B&R mm) som kan konkurrera med biltrafiken. Intermodala
system, typ kombitrafik, dr &ven en bra 16sning for godstrafiken. Ett
annat sitt dr att infora dnnu hardare avgaskrav och hogre skatter pa
fordon och brinslen, exempelvis hogre dieselskatter. Manga foror-
dar fler och hogre viagavgifter. Men hoga avgifter som gagnar miljon
pa bekostnad av hoga intédkter dr ej en sjédlvklarhet i dagens lage.
Denna fraga dr hogaktuell i samband med debatten om Oresunds-
bron. Bittre planering och utnyttjande av trafikanldggningar &r ett
maste i framtiden. Kanske bor vi fundera pa om vi alls ska tillata
externa affirsetableringar o dyl i framtiden.

TRAFIKTEKNISKA FORENINGEN Postgiro Bankgiro Org. nr
13 83 86 - 8 597-2195 82 50001-9588
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Enbart atgérder 4r troligen dock ej tillrdckligt. Vi méaste fa folk
att dndra sitt resbeteende sa att transportbehovet och darmed
energianvindning och avgasutsldpp minskar. Att dndra folks bete-
ende dr svart men nédviandigt. Det 4r en lang process som kréver
mycket information och marknadsforing for att &ndra attityder och
forbittra kunskapen till alternativa transportmedel. Ett vilként
problem idag &r att manga ménniskor tror att kollektivtrafiken dr
samre dn vad den &r och dérfor ej heller anvinder den. I flera av
MaTs-projekt, ddribland LundaMaTs, arbetar man med en rad olika
fragor med syfte att dndra attityder och beteende hos folk. Detta dr
positivt och vi far hoppas att det pa sikt far avsedd effekt.

Transporter av varor 4r idag alldeles for billigt. Det kan inte
vara rimligt att det ska I6na sig att transportera tomater runt halva
Sverige. Detta skadar var miljo. Det maste 16na sig att producera
och konsumera produkter i ndrmiljon. Konsumenterna &r pris-
kénsliga men kan tédnka sig att gynna lokala producenter, och dar-
med miljon, om det inte &r alldeles for dyrt. Detta gor det viktigt att
subventionera lokala producenter liksom kollektivtrafiken subven-
tioneras. Ett lysande exempel pa en lokal producent lyckats &r
Wapno gods i Halland som producerar och séljer mejeriprodukter
for den lokala marknaden pa ett framgéangsrikt sétt. Mjolken &r 70
ore dyrare dn den som produceras av Arla men detta tycker ko-
parna det dr virt. Svalovs lantbrukskola fick i dagarna milj6pris for
att man anvénder sig av lokalt producerade livsmedel. Bada exem-
plen ar lysande och visar pa olika sétt hur den enskilde ménniskan
eller foretaget kan bidraga till att minska miljopafrestningen i vart
samhdille.

Asa Rystam
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(redaktionens ruta)

Hosten rullar pa. Vi dr nu inne i det
sista kvartalet i det sista aret i det
sista decenniet i det sista seklet i
detta millennium. Med detta resone-
mang kan det verka som om vi néatt
tidens @nde eller a&tminstone kommer
att passera en betydelsefull bryt-
punkt. Sadan sifferlek gor dock inte
sa stort intryck pa mig. Odeskinslan
blir emellertid mer pataglig om man
ser sig om och betraktar médnniskans
verk i naturen. Man kan fraga sig
hur jordklotet kommer att se ut vid
nésta millennieskifte. Nagra steg i
rdtt riktning redovisas i tre artiklar i
detta temanummer om miljo.

Nésta nummer av Reflexen ar
det sista med nuvarande redaktion.
Malin har redan tilltrdtt posten som
kassor i foreningen och lamnar dar-
med redaktionen. For Asa vintar
narmast forildraledighet och hon har
dédrmed stillt sin plats till forfogande.
Undertecknad har dock for avsikt att
kvarsta. Ny redaktion haller pa att
ta form — presentation sker i nista
nummer.

Uppldgget med temanummer,
som vi nu begagnat oss av i tva ar,
amnar vi fortsitta med. Arbetet med
att planera teman for kommande
nummer pagar redan. Vi tar girna
emot forslag pd &mnen som kan be-
handlas nésta ar.

Med detta nummers utskick
bifogas kallelse till ett par seminarier
som foreningen anordnar. Utnyttja
dessa tillfillen till utbildning, diskus-
sion och samvaro med kollegor. Det
gagnar bade oss sjidlva och foren-
ingen.

Sverker Hanson



Miljokrav vid myndigheters
upphandling av transporter

Per Kagesson har i en rapport for Vagverket kartlagt i vilken utstrack-
ning och pa vilka satt myndigheter och kommunala féretag staller miljo-
krav vid upphandling av personbilar, taxi, fardtjanst och busstrafik. Stu-
dien avser forhallandena i landets tre storsta stader och betraffande
busstrafiken de tre stérsta stadsregionerna. De miljoparametrar som
studeras ar kvaveoxider (NOx), latta kolvaten (HC), partiklar (PM 10)
och koldioxid (CO,). Har kommer bara busstrafiken att redovisas.

av Per Kagesson

Kartlaggningen av kollektivtrafikhuvudménnens miljo-
krav vid upphandling av busstrafik omfattar upphand-
lingar genomfdrda av Storstockholms Lokaltrafik
(SL), Goteborgs Lokaltrafik AB (GLAB), Stads-
trafiken i Goteborg samt Lénstrafiken i Malméhus/
Skanetrafiken och avser upphandlingsunderlag fran
1991-1998.

Tydliga miljomal

SL och Stadstrafiken i G6teborg har tydliga miljomal
for busstrafiken. SL:s mal omfattar koldioxid,
kviveoxider och buller medan Stadstrafiken inriktar
sig pa partiklar och kvidveoxider. GLAB har inga tyd-
liga mal och den 1996 faststéllda miljostrategin har i
ringa grad foljts. Lanstrafiken/Ské&netrafikens mal dr
annorlunda formulerade. For trafiken i Malmo och
Lund satsar foretaget pa en 6vergang till naturgas-
bussar men utan att precisera hur mycket utsldappen
av kvéveoxider, partiklar och koldioxid dirigenom ska
minska.

Uppf6ljningen och kontrollen av de krav huvud-
mannen stéller pa sina entreprenérer dr bristfallig.
Sémst ar kontrollen hos GLAB men brister finns ocksé
hos SL och i nagon méan hos Skanetrafiken och Stads-
trafiken. Man anar en situation dar politikerna for-
mulerar mal men missar uppféljningen och dér detta
leder till att tjinsteménnen inte fljer upp de krav man
stéller pa utforarna som i sin tur lagprioriterar den
rapportering som entreprenadavtalen foreskriver.
Detta monster dr sarskilt patagligt hos GLAB.

I avsaknad av tydliga mal (GLAB och Skéne-
trafiken) och fungerande kontroll (samtliga bolag men
i olika grad) tycks tva faktorer har betydelse for det
faktiska utfallet. Det 4r dels krav hos samtliga stude-
rade huvudmin pa bussarnas hogsta alder och ge-

nomsnittsalder, dels férhallandet att en stor del av den
aktuella trafiken maste f6lja milj6zonsbestimmelserna
i Stockholm, Géteborg, Malmé och Lund. Dartill kom-
mer huvudminnens satsningar pa etanolbussar i
Stockholm och gasbussar i Malmo och Lund.

Samhaéllsekonomiska berakningar

I ett avslutande kapitel studeras den samhéllsekono-
miska kostnadseffektiviteten hos de atgirder som
trafikhuvudménnen vidtagit for att minska utslédppen.
De senare virderas med hjilp av de statliga trafik-
verkens kalkylvérden for olika fororeningar (de s k
Samplanvirdena). Sedan rapporten utkom har trafik-
verken reviderat dessa vérden. Hér redovisas dérfor
utfallet baserat pa de nya kalkylvirdena.

Genom att dividera den samhéllsekonomiska
merkostnaden med nyttan av att minska emissionerna
av koldioxid, kvdveoxider, kolviten och partiklar far
man en “nyttokostnadskvot”. Kvoter lika med eller
storre @n 1.0 indikerar att alternativet dr samhélls-
ekonomiskt I6nsamt. Det bor understrykas att berak-
ningen 4r strikt samhillsekonomisk. Det betyder att
alla kostnader, inklusive fordonsbrinslen, beridknats
exklusive alla former av skatt. Skatter &r transfere-
ringar och hor inte hemma i en samhéllsekonomisk
nytto-kostnadskalkyl.

De nya samplanvirdena for kolviten och par-
tiklar 4r kraftigt differentierade mellan tétorter av olika
storlek. I tabellen redovisas dérfor tre fall. ’Storstad”
syftar ddrvid pa genomsnittlig trafik i Storstockholm
samt trafik i G6teborg och de inre delarna av Malmo.
Kalkylvérdena for Stockholms innerstad &r dnnu ho-
gre. Trafikmyndigheterna har satt kalkylvirdet for
koldioxid till 1.50 kr/kg (upp fran 0.38), vilket ater-
speglar marginalkostnaden for att trafiksektorn ska
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Nyttokostnadskvoter for olika bussar.

50000 inv. Glesbygd
Hoég Lagre Hbég Lagre
2.50 2.56 0.00 0.00
0.39 0.31 0.31 0.22
0.72 0.68 0.38 0.34
0.87 0.67 0.70 0.51

”Storstad”™*
CO,-vérdering:  Hog Lagre
CRT 4.56 462
Etanol 0.47 0.38
Naturgas 1.01 0.97
Biogas 1.00 0.81

*For Stockholms innerstad blir kvoten fér etanolbussen 0.60 vid en h6g vérdering av CO,,
Biogasbussar i Stockholms innerstad skulle (om de funnes) fa kvoten 1.27.

na riksdagens mal om att &r 2010 inte ha hogre ut-
sldapp dn 1990. Denna virdering motsvarar for diesel
en CO,-skatt pa 4.18 kr per liter att jimfora med
dagens 1.06 kr. Eftersom samtliga borgerliga partier
f n avvisar en hojning av dieselskatten med 25 ore
(motsvarar + 9 6re/kg CO,), kan man anta att riks-
dagen inte riktigt menar allvar med malsattningen. I
tabellen redovisas darfor ocksa en variant dér CO,
vérderas till 1.00 kr/kg. Vid den virderingen sam-
manfaller samhéllsekonomisk och privatekonomisk
Ionsamhet om dieselskatten hojs med 2.08 kronor per
liter. Det ger for diesel av miljoklass 1 en samman-
lagd skatt pa 4.57 kr/liter, vilket faktiskt &r mindre &n
den nuvarande skatten pa lagsvavlig diesel i Storbri-
tannien.

I tabellen jamfors olika atgiarder med kostna-
den for en konventionell dieselbuss (Euro 1) utan
eftermonterad avgasrening. CRT ér ett partikelfilter.
Vid ldsning av tabellen bér man betédnka att berdk-
ningen baseras pa kostnaderna vid arsskiftet 1998/
99. Den fortsatta tekniska utvecklingen kommer att
reducera kostnaderna. Samtidigt kommer emellertid
den konventionella dieselbussen att bli renare, varfor
vérdet av att byta till andra alternativ blir mindre.

Utbildning av forarna i en miljoanpassad kor-
stil utgor ett tankbart alternativ eller komplement till
atgdrderna i tabellen. Rapporten innehaller berik-
ningar av nyttokostnadskvoten for utbildning i ekono-
misk korstil baserad pa finska erfarenheter och
utbildningskostnader samt 2.5 forare per buss och 70
000 km per ar. Har har omrakning skett pa basis av
den nya virderingen av koldioxid.

Vid en hog virdering av CO, (= 1.50 kr/kg)
och en varaktig sinkning av bransleférbrukningen med
10 procent blir den samhiillsekonomiska kvoten
11.55. Vid den ldgre virderingen av CO, blir kvoten
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8.82.Vid 5 procents reduktion blir kvoterna 5.78 res-
pektive 4.41, om man antar att utbildningen inte be-
hover upprepas forrdn efter 5 ar.

Vid 10 procents branslereduktion och dagens
dieselpris inkl skatt (4.30/liter till egen depd) blir den
foretagsekonomiska nyttokostnadskvoten blir 9.03.
Vid 5 procents reduktion blir kvoten 4.52. Foretaget
far saledes tillbaka minst 4.5 ganger pengarna och
da &r hdnsyn inte tagen till minskade kostnader for
slitage pa motor, bromsar och dick.

Per Kageson
Nature Associates

Rapporten heter ~Miljékrav vid upphandling av
bilar, taxi och busstrafik. En analys av utveck-
lingen i Stockholm, Goteborg och Malmo ™, Viig-
verket Publikation 1999:83.



Kan IT bidra till att
koldioxidmalen klaras?

Viagtrafiken svarar fér 25% av koldioxidutslidppen i landet. Ar 1980 var
det 16%. Det mest naraliggande malet — att ar 2000 vanda trenden sa
att utsldppen i absoluta tal inte 6verskrider nivan ar 1990 — kommer
inte att klaras. Transportsektorn har darmed lyckats samre @n andra
samhallssektorer att vdanda utvecklingen.

av Bjorn Salomonsson

Som komplement till mer langsiktiga I6sningar med
overgang till biobranslen och/eller branslesnalare mo-
torer kan kanske modern informationsteknik (IT) vara
ett medel. Hittills har IT framst betraktats som ett
instrument for att frimja trafiksékerhet och framkom-
lighet och kanske i forsta hand for storre tétorter.
Om man sarskilt studerar vilka atgirder som gagnar
minskade koldioxidutsldpp utan att andra syften mot-
verkas, kan insatser for att aktivt prioritera detta om-
rade ldttare viljas.

Hér nedan foljer en sammanstillning av resul-
taten fran sadana berdkningar. De baseras delvis pa
studier som dr gjorda for Stockholms- och Géteborgs-
regionerna men det har ocksa varit viktigt att beakta
den stora potential som finns i Gvriga tatorter och pa
landsbygden. Nyttan 4r i detta fall densamma. De
siffror som redovisas i tabellen nedan avser de stu-
derade atgirdernas effekter uttryckt i kiloton koldi-
oxid per ar, som kan elimineras. Resultaten ar att
betrakta som ridkneexempel med ambitionen att
hamna i ritt storleksordning. Vid berdkningen har
hénsyn tagits till vad som &r rimligt att uppna inom en
kort tid, sdg 3 — 5 ar. Det bor ocksa ndmnas att ef-
fekterna inte utan vidare kan adderas eftersom at-
gédrderna inte dr oberoende av varandra. En atgérd
kan t ex minska eller 6ka effekten av en annan at-
gird om de genomfors tillsammans. Vissa atgirder
ger effekter direkt och i andra fall krivs det en langre
introduktionstid.

Utgaende fran beriknade effekter, kostnader
och synergieffekter kan f6ljande slutsatser dras.

-Vissa atgdrder har sa stor effekt att en vi-
sentlig del av efterstrdvad minskning av utsldppen kan
klaras. Atminstone teoretiskt skulle det nirmaste
malet for végtransportsektorns del kunna uppnas inom
en feméarsperiod med hjalp av IT!

-En stor del av effekten avser landsbygds-
vagnitet och tdtorter utanfor de tva storsta, vilket
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kanske var nagot ovintat. Mycket av intresset for
véginformatiken har hittills varit fokuserat pa storstad-
smiljderna.

-Bilavgifter i form av ett avancerat system
(Road Pricing) &r den enskilda atgérd som ger storst
effekt. Atgirden ger ocksa stora synergieffekter och
dessutom intékter i stillet for kostnader. De tekniska
forutsittningarna finns d4ven om delar av ett nytt sys-
tem kraver praktiska tester i stor skala. Samhillet
kan styra inférandet, men hittillsvarande erfarenhe-
ter fran trafikverenskommelser med de tre storstads-
regionerna visar att man dnnu inte funnit former for
systemet, som kan accepteras av principiella skal.

-Automatisk trafikévervakning pé
landsbygdsviagar ger hastighetsddimpning som dr av
stort virde for alla utslapp till luft och likasa for trafik-
sdkerheten. Att installera 100 system per ldn skulle
totalt kosta omkring 400 Mkr. Det har inte analyse-
rats om denna omfattning skulle vara tillracklig for
att ge den berdknade effekten, men det visar pa stor-
leksordningen f6r kostnaderna.

- Forbittrade trafiksignaler ger relativt stora
reduktioner av koldioxidutsldppen och har mycket
positiva synergieffekter. I olika sammanhang har hg
samhillsekonomisk avkasning kunnat pavisas. Den
hér skisserade omfattningen kostar cirka 500 Mkr
att installera.

‘Navigations- och ruttvalssystem RDS-
TMC kan ge stora effekter och har dven i stort sett
positiva synergieffekter. Atgirden forutsitter inves-
teringar fran savil samhillet som den enskilde bila-
garen. For att uppné den angivna effekten uppskat-
tas investeringsbehovet ligga i intervallet 500 - 1000
MKr.

-IT inom godstransportomradet kan ocksa
ge stora effekter. Dessa dr dven positiva nir det gal-
ler att minska andra utslapp till luft. Samhéallets moj-
ligheter att styra inforandet dr begransat med hansyn
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Stockholms | Géteborgs- Ovriga Landsbygd | Hela landet
lan regionen tatorter

Trafikarbete, Gfkm 8,6 3.4 10 34 56
Koldioxidutslapp, 2200 900 3200 11500 17800
kton 1990
Prognosticerad
Okning utan riktade 400 100 150 550 1200
atgarder ar 2000 kton

Atgérd - reduktion

koldioxid, kton

Reseplanering 7,4 3,0 3,8 1,6 16
Information i och 7,5 1,4 2,3 - 11
utanfor kollektiv-
trafikfordonen
Trafiksignaler 10 35 29 13 56
Kollektivtrafikpriorite- 0,4 1,9 0,6 - 3
ring vid trafiksignaler
Motorvagsstyrning 2,2 0,8 0,6 - 4
Stoérningshantering 4,3 1,8 6,4 2,3 15
Variabel vagvisning, 4.4 0,9 1,6 - 7
parkeringshénvisning
Automatisk - - - 140 140
trafikdvervakning
Bilavgifter 230 100 240-370 - 640
Trafikinformation via 1,3 0,1 0,1 - 2
bilradio
Navigations- och 66 27 64 115 270
ruttvalssystem
Telependling 27 11 57 37 130
Telekonferenser 24 9,0 48 22 100
Teleshopping 10 4.4 12 39 65
IT inom gods- 15 50 20 170 210
transportomradet

Tabell. Effekter koldioxid, sammanstéllning
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till internationell konkurrens inom branschen. Mycket
talar dock for att det ligger i transportbranschens eget
intresse att astadkomma forbattringar, dels for att klara
egna miljomal och dels for att de hir diskuterade at-
girderna pa sikt ar foretagsekonomiskt 1onsamma.

- Telependling har hir bedomts ge stora ef-
fekter och har som en viktig synergieffekt att kunna
avlasta transportsystemen vid dimensionerande tid-
punkter. Atgirden kan i mycket liten grad styras av
véghallare eller trafikhuvudman. For att en sa stor
andel av de yrkesverksamma som 10% skall kunna
utnyttja tjdnsten krdvs investeringar i storleksord-
ningen 2000 Mkr. Harmed far man &ven andra vér-
den, varfor hela kostnaden inte bor belasta den hir
aktuella tjdnsten.

- Telekonferenser kan fa en effekt i samma
storleksordning som telependling. Synergieffekten
bestar framst i att dven vriga utslépp till luften mins-
kar. Inforandet styrs kanske mer av attitydpaverkan
dn kostnaden. Om efterfragan ckar kommer sanno-
likt telemarknaden att tillhandahalla tjanster i erfor-
derlig omfattning och i de flesta fall gér foretagen en
nettobesparing. Samhillets mojligheter att paverka &r
relativt begrinsade.

- Teleshopping &r en relativt ny foreteelse, som
redan pa kort sikt har bedomts kunna ge relativt stora
effekter. Synergieffekterna dr positiva om &n inte
anmirkningsvirt stora. Aven i detta fall torde
marknadskrafterna vara avgorande for utvecklingen.
Det dr déarfor knappast relevant att berdkna samhal-
lets kostnader i sammanhanget.

-Reseplanering med hjilp av IT ger relativt
liten effekt enligt denna studie. Nagot bittre utfall
hade forvintats och fohoppningsvis kan sa ske pa
sikt ndr de flesta hem har tillgang till internet. I takt
harmed forvéntas trafikhuvudménnen bygga ut infor-
mationssystem. Kostnaderna for detta 4r relativt hoga,
men pa sikt kan systemet bli [lonsamt genom minskad
manuell information och 6kade biljettintakter.

- Storningshantering ger relativt liten effekt
men har ett sarskilt stort védrde for trafiksidkerheten.
Inforandet styrs av vighallare, raddningstjénst, polis
m fl. Investeringbehovet pa kort sikt bedoms ligga i
intervallet 100 - 200 Mkr.

-Ovriga atgiirder som studerats ger var for
sig sma effekter och kan dérfor kanske inte lyftas
fram i det har ssmmanhanget. Ofta finns dock andra
motiv for dtgérden och ddrmed kan vérdefulla bidrag
till att minska koldioxidutsldppen ske.

Det kan ocksa konstateras att vissa atgirder
passar pa landsbygd och andra i stider. Automatisk
trafikbvervakning dr en atgédrd som bést passar for
vagar med hastigheter 6ver 60-70 kilometer i timmen
for att det skall ske nagon storre koldioxidreduktion.

8

Bilavgifter dr ddremot en atgiard som passar i storre
titorter. For tétorter passar ocksa de flesta typer av
trafikstyrningsatgérder, som forbattrar framkomlig-
heten vid hoga trafikfloden.

Niér det géller information om andra transport-
mojligheter passar olika typer av information i olika
miljoer. Pa landsbygden finns det inte lika ménga val-
mojligheter nér det géller kollektivresor som i staden.
Men det kan @nda behovas ett vil fungerande infor-
mationssystem om t ex de samhéllsbetalda resorna,
skolresor, handikappresor, sjukresor och fardtjanst
skall integreras och samordnas med 6vriga resor och
smagods. Det framtida transportsystemet kan resul-
tera i fler anropsstyrda fordon for resor under lagtra-
fik och/eller i miljoer med fa kollektivtrafikresenirer.
Detta stiller storre krav pa snabb reseinformation
och samordningsservice.

Sammanfattningsvis, och inte ovéntat, kan
man se den politiskt svarhanterade fragan om bil-
avgifter dr den intressantaste atgirden att diskutera.
Aven automatisk trafikdvervakning, som 4r av sir-
skilt intresse utanfor tdtortena och som har stora
sikerhetseffekter, har en tid varit tabu men dr kan-
ske pa vag upp pa dagordningen igen. For att lyckas
bor man jobba pa bred front med atgédrder som fram-
jar ett effektivt nyttjande av transportsystemet och
harvid lata aspekten utsldapp av koldioxid och andra
véxthusgaser fa storre tyngd &n hittills.

Vill du veta mer om den hir studien, kontakta
undertecknad, Christer Rydmell eller Par Gustafsson,
de tva senare pa Vigverket, Borlidnge.

Bjorn Salomonson
KM
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Om lite mindre dn ett ar star Oresundsbron klar. | juli 2000 bérjar bi-
larna och tagen rulla 6ver bron, och med dem ocksa den av manga
hégt 6nskade tillvaxten pa bada sidor om sundet. Trots att den senaste
av SEB:s Oresundbarometrar visar pa en férhallandevis svag konjunk-
tur flyttar redan nu utlindska foretag sina kontor till Oresundsregionens
bada sidor och i Képenhamn har byggandet av nya kontor kommit igang

igen.

av Christer Ljungberg

Vem som vinner mest pé integrationen &r en 6ppen
fraga. Merita Nordbanken tror pa Skédne med en 10%
6kning av bruttoregionalprodukten. Byggforsknings-
instituten i Sverige och Danmark tror att 60% av de
nya invanare som dras till regionen kommer att bo-
sdtta sig i Skane. Nya forskningsron framtagna i Eng-
land av prof Phil Goodwin, pa uppdrag av den brit-
tiska regeringen, pekar dock pa att sambandet mel-
lan infrastrukturinvesteringar och tillvixt inte &r sa
enkelt som vi hittills trott. Sett i ljuset av dessa resul-
tat, som bygger pa fall fran hela vérlden, kan bade
K&penhamn och Malmg bli savil vinnare som f6rlo-
rare.

Kraftigt 6kad trafik
Med tillvixt f6ljer naturligtvis en 6kad trafik, och prog-
nosen for trafiktillvéxten 6ver Bron har justerats upp
flera ganger. De tidiga prognoserna talade om ca 6
000 fordon/dygn, vilket var en mycket liten 6kning
fran de ca 5 000 fordon/dygn som tar firjan Gver
sundet idag. Den senaste uppjusteringen fran juni vi-
sar pa ca 12 000 fordon/dygn. Svedabs vd Karl Otto
Sicking tror pa 18 000 fordon/dygn. Nér integratio-
nen kommit igdng pa allvar, efter kanske 10 ar, kan
man forvinta sig betydligt storre trafikméngder. Re-
dan under nésta sommar riknar Vagverket med kan-
ske 50 000 fordon/dygn under sommardagar nir
manga vill prova bron. Exakt vilka trafikméngder som
det blir dr mycket svart att sia om; de modeller som
finns for prognoserna fungerar bést vid marginella
fordndringar. En ny bro mellan tva lénder &r inte en
sadan foréndring.

Den 6kade trafik som tillvédxten genererar i hela
regionen ir Oresundsbrons allvarligaste miljo-
konsekvens. Miljokonsekvenserna av forandringarna
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i vattenstromning, stérningarna under byggtiden etc
ar i ett helhetsperspektiv mindre, 6vergaende stor-
ningar medan den forvintade arliga trafiktillvaxten
ger kontinuerligt 6kande utsldpp, buller och en 6kad
markanvindning. I den kartliggning av Oresunds-
regionens miljoproblem som Oresundskommittén ge-
nomfort konstateras ocksa att trafiken redan idag ar
regionens storsta miljoproblem.

Miljokonsekvenser

Att minska och minimera miljékonsekvenserna av
trafiktillvaxten dr en av de viktigaste uppgifterna for
politiker och planerare pa bada sidor av sundet. Detta
kraver atgédrder inom en miangd olika omraden, men
ocksa kunskap, mod och integritet. I den danska och
svenska regeringens rapport “Oresund — en region
blir till* fran maj 1999 gbér man en korrekt analys pa
de 3 av 95 sidor som handlar om miljon. Man refere-
rar den ndmnda kartldggningen av miljéproblem och
konstaterar att “det kridvs en rad initiativ och atgér-
der for att minska tillforseln av utslépp och férore-
ningar om malet att géra Oresundsregionen till en av
de renaste storstadsregionerna i Europa skall uppfyl-
las®. Nar det sedan kommer till konkreta atgérder
stannar forslagen vid att man skall “stodja uppbygg-
naden av ett system for informations- och
erfarenhetsutbyte mellan linderna samt gemensam
vidareutbildning f6r anstillda i regionala och lokala
miljé- och planeringsmyndigheter®. Det vill sdga som
sa ofta i miljosammanhang: mycket fina ord men lite
handling.

I Oresundskommitténs miljoprogram skall etapp
nummer tva handla om malséttningar, handlingsplaner
och strategier. Programmet “siktar pa ett slutférande
under 2000, vilket kan tyckas lite sent med tanke pa
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att bron 6ppnas 1 juli detta ar. Ett program av denna
typ hade naturligtvis varit till stor nytta i den plane-
ring som gjorts de senaste aren.

Om man menar allvar med att man vill skapa
Europas renaste storstadsregion krdvs handlings-
planer som omfattar manga omraden. For att upp-
fylla de av EU och den svenska riksdagen antagna
miljomalen racker det inte med den tekniska utveck-
lingen pa fordonen. Berdkningar som vi gjort for
Vigverket, i ett av deras regeringsuppdrag, visar att
tekniska forbéttringar pa fordonen och sk vig-
informatik, endast kommer att bidra med ca 1/3 av
de miljoforbattringar som krévs for att uppfylla miljo-
malen. Resten maste komma fran en bred uppsitt-
ning av andra atgérder. Hér finns inga Columbi dgg.

Mojliga atgarder

Vilka atgdrder kan da vara aktuella i Oresunds-
regionen? Jag vill hir peka pa fyra viktiga omraden:
planering, prisbild, I'T och s k mobility management.

Hur vi planerar vér infrastruktur, bebyggelse
etc, och vilka aktiviteter vi fyller denna med, paver-
kar i hog grad trafiken. Det dr viktigt att fundera 6ver
om vi vill ta ut kortsiktiga tillviaxtvinster med vilda
véstern-omraden som Center Syd-omradet i Lodde-
kopinge, eller bygga for langsiktigt hallbara [6sningar
inom utbildning, IT etc. I Orestad City pa Amager
planeras for ett kop- och upplevelsecenter pa kanske
100.000 kvadratmeter. Enligt berékningar fran Ko-
penhamns kommun kommer enbart denna anlédggning
att oka trafiken pa bron med ca 3000 fordon/dygn,
dvs en 6kning med 25 %. I Landskrona vill man kon-
tra med ett factory outlet. Far vi ett stédllningskrig med
utbyggnad av kopcentra pa bada sidor sundet kan
trafikokningen bli betydande.

Priset for att kora med personbil 6ver sundet
har debatterats flitigt under sommaren. Prissdttningen
ir gjord for att “betala bron, stodja integrationen och
tillgodose miljchznsyn* enligt Oresundskonsortiet. Som
en avviagning mellan dessa tre syften ligger nog det
foreslagna priset pa en rimlig niva. An viktigare blir
priset for att resa med tagen 6ver bron. Hér har po-
litikerna chansen att visa att man menar allvar med
miljotankarna for regionen. En resa pé bron skall na-
turligtvis inte kosta mer &n motsvarande resléngd pa
land. P4 sa sitt blir kollektivtrafiken konkurrenskraf-
tig mot biltrafiken.

Vad giller IT kan de fiberkablar som ldggs pa
bron ge nya mojligheter for foretag med inriktning pa
Internet och IP-telefoni. Detta tillsammans med an-
dra initiativ inom telekomomrédet, som s6ml6s hop-
koppling av de bada ldindernas mobiltelenét och en
regional teletaxa for regionen, kan ge vinster som pa
sikt blir betydande, utan stort nygenererat resande.
Hér finns mojlighet att tillsammans med hogskolor
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och universitet skapa ett centrum kring IT. En sddan
satsning kan tjana som forebild i en nationell kraft-
samling kring bredbandsteknik.

Omradet “mobility management* ir ett gan-
ska nytt arbetssétt som framgéangsrikt anvénds i Eu-
ropas titbefolkade regioner for att med olika mjuka
atgirder paverka trafiktillvixten. Det handlar om kom-
munikation, samverkan, beteendepaverkan och mark-
nadsforing. I Oresundsregionen kan det t ex handla
om att genom utbildning och information fa foretag
att miljoanpassa sina transporter, allt fran godstran-
sporterna till de anstilldas arbetsresor. Sadana at-
girder ger oftast dven ekonomiska vinster. Det kan
ocksa handla om att pa olika sétt marknadsfora den
park-and-ride anldggning som byggs vid Svéagertorp,
dvs fa bilister att stdlla bilen dir och ta taget ver
bron. For att driva alla de projekt som ryms inom
begreppet mobility management kan ett dansk-svenskt
gemensamt “mobilitetskontor vara en bra 15sning.

Om man genomfor de hér foreslagna atgér-
derna, och andra liknande, finns det mgjlighet att
Oresundsregionen kan bli en av Europas renaste och
att den svara viagen mot att uppfylla antagna miljo-
mal kan underléttas ndgot. Men da krivs handling
och inte bara prat.

Christer Ljungberg
Trivector Traffic

Christer Ljungberg dr tekn lic och VD for
kunskaps- och forskningsforetaget Trivector
Traffic. Foretaget arbetar for ndrvarande mycket
med olika atgdrder for miljoanpassade transport-
system for Vigverk, kommuner och foretag.
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(kommande seminarier)

Loser vagavgifter problemen?
Seminarium i Stockholm den 18 november
Bade i Stockholm och Géteborg har debatten om végavgifter tagit ny fart. Pa Trafiktekniska foren-

ingens seminarium den 18 november far du inblick i problemstéllningarna kring viagavgifter, och
ocksa ta del av resultat fran pagaende svenska och europeiska projekt inom omradet.

De spénnande forberedelserna for ett stort faltforsok i Géteborg (i samarbete med 7 andra europe-
iska stdder) kommer ocksa att redovisas.

Medverkar gor Naturskyddsforeningen, VBB VIAK, Transek, TFK, Inregia och nagra till.

Gunnar Elmeke
Tel 08-757 66 85
e-post gunnar.elmeke@vv.se

Heldagsseminarium i Uppsala 2 december 1999
om aktuella och intressanta kollektivtrafikfragor.

Peter Eklund Uppsalabuss, kommer att beritta om P-pendeln, automatbanan, biogas- och
elhybridbussar samt visioner fér Uppsala. Studiebesok ingar.

Mats Borjesson Tranportidé och Torbjorn Eriksson, TE Marknadskommunikation, kommer att re-
dovisa anvindbara resultat fran de senaste arens forskning inom kollektivtrafikomradet.

Kjell Dahlstrom Rikstrafikens generaldirektor, kommer att berétta om Rikstrafikens uppgifter, pro-
blem och visioner samt hur samverkan och konkurrens mellan tdg och buss ska astadkommas.

Anders Arvelius Vagverket, kommer att beskriva hur vi, genom att bygga timglas- och klackhall-
platser, kan stirka busstrafiken samtidigt som vi okar trafiksdkerheten och far manga andra effek-
ter.

Alla programpunkter lampar sig vil att behandla i var forening. Ta tillféllet att i 6ppna former
diskutera och paverka utvecklingen.

Anders Arvelius

Tel 0243/75235

Fax 0243/75530

e-post anders.arvelius@vv.se

Inbjudan, detaljerat program och anmélningblankett till dessa seminarier
bifogas tidningen.
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(foreningsnytt)

STYRELSE 1999
Adress arbetet

Ordforande; Bjorn Salomonson
Kjessler & Mannerstrale AB
Rullagergatan 6

415 26 Goteborg

Tel: 031-727 27 77

Vice ordforande; Mattias Wérnhjelm
Umed Kommun, Tekniska kontoret

901 84 UMEA

090-16 13 77

Sekreterare; Cornelis Harders
SL

Arenavdgen 27

120 80 STOCKHOLM

08-686 14 89

Kassor; Malin Steen
SL Fastigheter

Box 2003

121 11 JOHANNESHOV
08-686 40 18

Ledamot; Annika Feychting
Vigverket Region Stockholm
Box 4202

171 04 Solna

08-757 66 80

Suppleant; Per Nettelblad
Vigverket Region Skane
Box 543

291 25 KRISTIANSTAD
044-19 51 34

Suppleant; Asa Rystam
Tyre'ns Infrakonsult
Drottninggatan 62

252 21 HELSINGBORG
042-14 42 30

Adress bostaden

Forsta Langgatan 8
411 43 Goteborg
031-14 13 44

Vinskapsgrand 78
903 62 UMEA
090-14 41 38

Centrumslingan 47, 4tr

171 45 SOLNA
08-83 29 49

Ortagardsvigen 23

186 50 VALLENTUNA

08-511 731 44

Langakersvigen 51
122 41 Enskede

Bockebodavigen 107:2
291 92 KRISTIANSTAD

044-22 93 91

Aldermansgatan 3 A

227 36 LUND
046-1525 58

TE Strelsen informerar

Telefax

031-727 25 01

090-16 13 65

08-735 20 30

08-98 67 11

042-14 27 71
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LOKALVERKSAMHET KONTAKTPERSONER:

Lulea — Storspoven

Umea — Ripan

Sundsvall — Harnosand

Skvadern

Dalarna — Tuppen

Stockholm — Goken

Milardalen

Osterg. — Mellanspetten

Jonkoping - Uven

Goteborg — Truten

Skane — Gripen

Anders Bylund, 0920-24 39 37
Vagverket Region Norr

Box 809

971 25 Luled

Caroline Quistberg, 090-17 27 85
Viagverket Konsult

Box 2008

901 20 Umea

Orjan Asplund, 0611-440 00
Vigverket Region Mitt

Box 186

871 24 Harnosand

Ake Johansson, 023- 655 86
Viag- och Trafikteknik AB
Asgatan 49
791 70 FALUN

Lars Kiesel, 08-734 58 66
AIB

Box 1468

171 28 Solna

Peter Dédeby, 016-15 70 27
Vigverket Region Milardalen
Box 1140

631 80 Eskilstuna

Christer Nilsson, 013-20 63 56
Linkopings kommun
Stadsbyggnadsgruppen

581 81 Linkoping

Roland Karlsson, 036-10 52 52
Jonkopings kommun
Stadsbyggnadskontoret

551 89 Jonkoping

Christina Johansson, 031-61 12 89
Trafikkontoret Goteborg

Box 2403

403 16 Goteborg

Inger Blomqvist, 040-10 54 00
Scandiaconsult Syd

Stora Varvsg 11 N

216 19 MALMO

(foreningsnytt)
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sista sidan

Nasta nummer behandlar

| T S

(Intelligenta Transportsystem)

A

...dvs hur informationsteknik utnyttjas i trafiken.

4
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