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LEDARE

Vilken plats har gangtrafikanter
i det framtida samhallet?

’ ’ dngtrafik df.:t

mest naturliga

trafikslaget.

Vi behover gi

pd samma satt
som fiskar beh6ver simma och faglar
behéver flyga.”

Detta siger Enrique Pefialosa,
aktivist inom jdmlik och hallbar
transportplanering och tillika
borgmistare i Bogotd. Och visst har
han ritt!

ATT GA HANDLAR om mer in att bara
transportera sig. Det dr dven ett sitt att
umgis, leka och méta andra ménniskor.
Gingmiljder dr vira allra viktigaste
offentliga rum och den enda platsen i
virlden dar alla har ritt att vara.

Om du tinker efter sa har alla inte
ens ritt att vara pd en cykelbana, och dn
mindre en korbana! Att satsa pi offentliga
miljéer tor gingtrafikanter ar alltsd

densamma som att satsa pi demokrati
och jamlikhet. Att arbeta for allas ritt
till offentliga rum borde darfor vara
vir viktigaste uppgift som trafik- och
samhillsplanerare!

l Ar det tinkt att

manniskor ska kunna
interagera pa gangytan? Ar
det tankt att manniskor till och
med ska kunna leka? | sadana
fall tror jag inte att 2,0 meter
ar tillrackligt.

Att satsa pa gingtrafik tycks lata
sjalvklart, men realiteten ser annorlunda ut.

VI BORDE TILL exempel ligga mindre
energi pa att planera och bygga gator
och vigar for bilar. Dessa miljéer tar véir
andningsbara luft, vira gemensamma

utrymmen och vira offentliga medel.

Dessutom borde vi sluta planera
gingbanor utifrin minimimatt (da det
oftast slutar med att gingbanan inte
blir bredare in sd) och istillet se till
gingbanans funktion och méinniskans
behow.

AR DET TANKT att minniskor ska kunna
interagera pi gangytan? Ar det tinkt att
minniskor till och med ska kunna leka?

I sadana fall tror jag inte att 2,0 meter 4r
tillrackligt.

Slutligen behover fokus riktas fran fordon
till ménniskan i alla diskussioner kring
framtidens méjligheter med till exempel
automatisering och digitalisering. Vi
behover stilla oss frigan — vilken plats
har vi gingtrafikanter i det framtida
samhillet?

For alla dr viju
gingtrafikanter,
eller hur? H

Jack Lu

styrelseledamot och trafikplanerare, Huddinge kommun
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Ar 2004 gick startskottet for stadsomvandlingen i Kiruna. Det
var da gruvbolaget LKAB insag att markdeformationerna som
gruvbrytningen orsakar skulle komma att paverka stadskarnan.

Nu har sprickbildningen ndtt de forsta delarna av staden Moa Stﬁl:.::‘;:
och byggnader rivs och flyttas samtidigt som en ny kommunikatér

stadskarna vaxer fram tre kilometer oster om den gamla. Kiruna kommun W



ruvindustrin ~ har  alltid

paverkatoch format Kiruna

och det dr tack vare den

som staden blev till i bérjan

av 1900-talet. Redan
under 70-talet témdes ett bostadsomride
i nira anslutning till gruvberget pd grund
av markdeformationerna och landskapet
omkring gruvan har stindigt forindras.
Beskedet om paverkan pa stadskdrnan
kom dirfor inte som en stérre chock for
Kirunaborna.

Inom omridet som berors finns
3200 bostider, 750 hotellbiddar, hela
stadskdrnans  kommersiella  centrum,
flertalet storre offentliga institutioner som
gymnasieskola, sjukhus, bibliotek, kyrka
och badhus, samt cirka 1000 arbetsplatser.
6000 personer miste flytta, vilket dr hela
33 procent av centrala Kirunas befolkning,
Alla kommuninvinare berdrs dock pi
ndgot sitt av stadsomvandlingen eftersom
ménga viktiga samhillsfunktioner finns i
omrédet.

Skapar mojligheter

Pi Kiruna kommun ses stads-
omvandlingen som en stor majlighet.

— Stadsomvandlingen ger oss en fantastisk
chans att skapa det som stir hogst upp pa

Nya stadhuset med klocktornet som
tiidgare statt pa taket pa det gamla.
Foto Ann Berggquvist.

alla svenska stiders onskelista idag, en
tit och sammanhallen stadskdrna, siger
Goran Cars, stadsutvecklare pa Kiruna
kommun och professor i samhillsplanering
vid Kungliga Tekniska hogskolan.

— Det kommer att bli ett blandat centrum
med sociala métesplatser i form av kaféer,
kultur och promenadstrik.

I den nya stadskdrnan péigir just nu
byggnationen av ett kulturhus och ett
bostadsomrade och under augusti méanad
oppnades Kristallen som dr den forsta
byggnaden pi plats. Kristallen dr bade
kommunens  férvaltningsbyggnad  och
~—wmss ctt  linskonstmuseum.
Bland de nybyggda
husen  kommer  det
dven att sti gamla
9 byggnader som flyttas
frin avvecklingsomradet.
Vid utkanten av den nya
stadskdrnan stir redan
den gamla Lansmansbostaden, som fraktats
med lastbil frin sin tidigare placering
mellan gruvan och gamla stadshuset. Allt
eftersom kommer fler byggnader att flyttas,
bland annat den prisbelénta kyrkan. Aven
vixtlighet tas tillvara pa och flyttas.

Infrastruktur f6r den nya stadskdrnan, si
som vatten, avlopp, dagvatten, fjirrvirme
och fiberndt finns pa plats i marken.
Strukturen f6r de framtida kvarteren som
ska bebyggas med bostider, handel, hotell
med mera trider fram allt mer. Gatunitet
dridet ndrmaste firdigbyggt och nu gir det
att se hur de nya huvudgatorna tar form.

Goran Cars.

Nya forutsattningar

Hur en stad dr planerad kan premiera
hur folk ror sig, menar Géran Cars, och
pd Kiruna kommun arbetar man aktivt
med att skapa bittre mojligheter for gaende
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och cyklister. Den bilburna trafiken samlas
upp och styrs mot en omkringliggande
ringled som kommer att omge centrumet.
Gaende och cyklister ges mer utrymme och
bilister kommer inte erbjudas lika centrala
parkeringar som i den gamla stadskérnan.
Alla huvudvigar kommer att ha tillignad
yta for cyklister med separering mellan
giende och cyklister i utrymningsklass A.
— Den storsta utmaningen f6r oss
som arbetar med trafik i Kiruna dr att
koppla ihop gamla och nya centrum
si att transportfrsorjningen fungerar

Stadsomvandlingen

ger oss en fantastisk
chans att skapa det som star
hogst upp pa alla svenska
staders onskelista idag, en tat
och sammanhallen stadskarna.

—Goran Cars,
stadsutvecklare Kiruna kommun

pd ett hallbart sitt, sdger Tobias Lustig
trafikingenj6r pa Kiruna kommun.

—Det dr inget problem att tinka pa géende
och cyklister dir det byggs nytt, diremot ir
det utmanande att hitta goda 16sningar pa
de gator som finns i gamla centrum. Dir
ar vi begrinsade av den bredd som det
befintliga gaturummet har.

Det laggs stor fokus pa att fi fler
Kirunabor att vilja cykeln framfor bilen.

—Storleksmissigt  finns  allt  inom
cykelavstind i Kirunas centralort, men det
saknas cykelinfrastruktur, berittar Tobias.

Nir cyklandet kommer pa tal i Kiruna
tas ofta klimatet upp. En del stiller sig
frigande till om det gar att cykla aret runt i
en stad norr om polcirkeln.

— Siakert har vart kalla klimat en viss
paverkan pd cyklandet. Men jag skulle
viljla pastd att Kiruna har de bista
forutsittningarna for vintercyklism. Har
dr klimatet stabilt vilket ger bra friktion,
siger Tobias, s linge vi snordjer lika bra for
cyklisterna som for bilisterna 4r det inget
problem att cykla vintertid.

Stadens befolkning ar delaktig

Kirunaborna har fitt vara med och
paverka planeringen av den nya staden och
utvecklingsplanen dr framtagen efter de
asikter som kommit fram.

Frin ett tidigt stadie har befolkningen
onskat sig en gigata ddr butikerna finns
samlade. I dagens centrum dr allt utspritt
och Kirunaborna saknar en samlingsplats
i form av ett torg. Nu byggs ett stort torg
och en handelsgata utan biltrafik. Efter
de boendes 6nskemal kommer det dven
att anldggas en stor park som kommer att
fungera som en port ut till friluftslivet. I
stadskdrnan kommer ingen att bo lingre
bort dn tre kvarter frin naturen.

Aven den gamla delen av staden kommer
att fortsitta leva. Efter att byggnader rivs
eller flyttas dr fortfarande marken stabil
att vistas pd i flera r framét. Allt eftersom
de paverkade omréidena avvecklas vixer en
park fram dir byggnader och vigar tidigare
funnits.

Gruvstadsparken, som den heter,
fungerar som en buffertzon mellan gruvan
och samhillet och den utvecklas f6r varje
byggnad som férsvinner. Utomhusgym,
skateboardramp, firhage och skridskobana
ar en del av det som den vixande parken
innehaller i dag.

Kiruna 4r en levande stad i omvandling,
bide i den nya och den gamla delen av
samhillet H




Att satsa pa gangtrafik, ar att satsa pa hallbarhet -
socialt, saval som ekonomiskt och ekologiskt.

Alla har inte rad med en bil, alla ager inte ett
kollektivtrafikkort och alla har inte heller mojlighet
att cykla. De flesta av oss har dock mojlighet att ga,
oavsett om du aker bil eller kollektivt sa borjar och
slutar din resa oftast till fots.

Text: Jack Lu, trafikplanerare Huddinge kommun

dng dr ett aktivt trafikslag
som bidrar till Gkade
halsoeftekter och samhalls-
ekonomiska vinster. Vi blir
starkare och piggare av att
gd och dessutom sldpper vara fotter inte ut
nagra vixthusgaser. Genom att skapa en
gingvinlig miljé skapar vi samtidigt en
attraktiv milj6 for alla. Detta kan kdnnas
sjalvklart for minga men trots det si satsas
det alldeles for lite pa gangtrafik.

Vi ser dock en positiv trend dir fler
och fler organisationer och kommuner
borjar lyfta fram gingtrafikens fordelar
och har maélsittningar att prioritera och
oka gingresandet. Huddinge kommun
r en av dessa kommuner och har tagit
arbetet ett steg vidare genom att ta fram
en gangplan. Gangplanen ir ett dokument
som ska konkretisera och systematisera
kommunens arbete med gingtrafikfrigor.
Planen syftar till att identifiera strategiska

inriktningar och étgirdsomriden for att
oOka forutsittningarna for en gingvinligare
kommun. Det lingsiktiga malet dr att 50
procent av alla resor inom kommunen ska
goras till fots. Siffran i sig dr dock inte det
viktiga, utan det handlar om att skapa si
pass bra forutsittningar for gingtrafik
att det inte finns nagon ursikt att vilja
bort gingtrafiken pi grund av exempelvis
bristande infrastruktur, trygghet och
sakerhet.

Tre olika inriktningar

For att astadkomma detta har tre
inriktningar identifierats for arbetet med
gangtrafik inom Huddinge kommun:

1. Planera utifrin stationsnirhetsprincipen
— ett forhdllningssitt i samhillsplaneringen
och troligtvis en grundforutsittning for att
ni gingplanens mal. Genom att fortita
och funktionsblanda runt kommunens

Malet i Huddinge &r att 50 procent
av alla resor ska goras till fots.

spirstationer,  Okar  forutsittningarna
fér en mer attraktiv kollektivtrafik och
mer stadsmissiga och befolkade miljéer.
Dirmed 6kar dven forutsittningarna fér en
mer gangvinlig milj6.

2.S5kapa, forbittra och uppritthilla
trygga och sikra gingmiljder f6r samtliga
gingtrafikanter — hir handlar det om
platsspecifika dtgirder som kan ge resultat
pd kort sikt. Det handlar om att skapa
ett funktionellt och attraktivt gingnit
samt uppritthilla det genom prioriterad
drift och underhill. Det handlar dven

om att tillgingliggora gronomriden for
ett rekreativt syfte. Tillgng till natur,
motesplatser och mojlighet till lek och
aktivitet dr viktigt ur ett gingperspektiv.

3.0ka kunskap och férstielse om

gingkultur, bide internt och externt
— ett arbete som miste pigd parallellt
med ovanstiende. Andelen gingresor
kan inte 6ka om inte viljan finns eller
om det saknar acceptans och fOrstielse
f6r varfor gingtrafiken ska ta mer plats i
samhillsplaneringen och den offentliga
miljén.

3 GANG!

Vidare har inriktningarna brutits ned i
ett antal prioriterade insatsomrdden, inom
vilka dtgirder primirt bor genomforas:

M Kommunens processer — handlar om
att se over och forbittra arbetssitt och
rutiner for att synliggéra och prioritera
gingtrafikanten i kommunens ordinarie
verksamhet

M Attraktivitet och trygghet—handlar om
att utforma véra miljéer si att de uppfattas
som tillrickligt attraktiva och trygga for att
vilja och viga vistas 1.

B Framkomlighet och tillginglighet —
handlar om att skapa ett sammanhingande
och gent gingnit som 4r anpassat efter
olika gangtrafikanters behov.

B Drift och underhll — handlar om
att sikerstilla att de nya och forbittrade
gingmiljéerna uppritthalls och
omhindertas.

B Information och kommunikation —
handlar om att, genom mjuka étgirder,
tydliggora fordelarna med gingtrafik for
att skapa en positiv attityd kring ging.

Under arbetet har ordet "gingvinlighet”
dykt upp flertal ginger. Géingvinlighet
ir ett ord som anvinds hir och dir, men
det dr inte alltid tydligt vad det innebr.
Gingvinlighet kan betyda en sak for
samhillsplaneraren, medan det betyder
ndgot annat for gangtrafikanten. Dessutom
kan betydelsen skilja sig at mellan olika
typer av gingtrafikanter.

I Huddinge kommun har det visat sig att

«m.

det inte handlar si mycket om de hirda
faktorerna, sisom restid, framkomlighet,
trafiksikerhet och si vidare — faktorer
som vanligtvis dr viktiga for cyklister,
kollektivtrafikresendrer och bilister. For
Huddinges  géingtrafikanter ~ handlar
gangvinlighet snarare mer om upplevelse,
det vill siga upplevelse av trygghet och
upplevelse av attraktivitet. Viljan att g,
paverkas alltsi mest av mjuka faktorer.
En viktig slutsats dr drfor att vi inte kan
planera gangtrafik pi samma sitt som vi
planerar f6r 6vriga trafikslag.

Format avkommun och medborgare
En annan slutsats frin arbetet med
gingplanen dr vikten av foérankring.
Eftersom gingtrafik 4r prioriterat i
Huddinge kommuns styrdokument och
bland beslutsfattare si har arbetet med
gingplanen varit okontroversiellt. Béade
kommunens tjinstepersoner (frin olika
forvaltningar) och medborgare har varit
med och format gingplanen, vilket har
visat sig vara mycket virdefullt genom
positiv  respons under remissperioden.
Hela forankringsprocessen har dock tagit
tid, men har varit mycket nyttigt och
behjalpligt vid planens framtagande och vid
prioritering av insatser och atgirder. Detta
tror jag ocksd kommer visa sig vara nyttigt
ndr det dr dags att genomféra gingplanen,
sarskilt ndr det giller acceptans och
torstaelse f6r atgirderna M



o
vinnare i langden

"Vi hittar inte heller, men du kan folja med o0ss” sa mannen
i cykelklader. Vi stod vid ett vagskal i borjan av en lang
cykelbana som gick langs en motorvag i den tyska staden
Konstanz. "Varifran borjar leden att skyltas” fragade jag?
"Vet inte, men jag har en linje har pa kartan” sa mannen.

hop med Gerhard och Ute si
hittade jag den mjukt lutande
cykelbron  som  gick  over
motorvigen och dir var den
torsta cykelskylten f6r leden runt
Bodensee. Dir var ocksd grinsen till ett
annat land, Schweiz. Jag hade missat att
leden gick in i Schweiz. Jag hade rest till
Tyskland utan pass med bara kérkort och
blev nervés. Lyckligtvis var tullbaset tomt.

Den tyska cykelturismen ér en niring
som enligt en studie frain 2009 omsitter
minst 9 miljarder euro, ca 90 miljarder
kronor. Tyskland har en tradition av
cykelturism som har byggts vidare pi och
utvecklats genom éren. Cykelleden runt
Bodensee i sodra Tyskland dr i sin helhet
27 mil lang. Den ér en av de mest populira
cykelturistlederna i Tyskland, den dr
naturskén och gir genom mingder av fina

mindre byar, i stort sett hela tiden med sjén
vid sidan. Underlaget dr ibland grus, f6r det
mesta asfalt, oftast separerat frin biltrafik
mellan byarna, men ibland i blandtrafik
genom byarna. Skyltarna dr skyltade med
en egen symbol f6r just Bodensee-strackan.

Men det som man imponeras av som
svensk cykelturist dr inte detta utan helt
andra saker.

Varfor inte i Sverige?

Infrastrukturen utanfér cykelbanorna:
Tégrilsen foljer ofta leden och tigen har
plats f6r cykel. Foretag erbjuder transport
av turisternas packning si att de inte
behover ta med allt sitt bagage pa turen.
Varje by som passeras har restauranger och

hotell. P4 vigen fanns dven i samband med
en restaurang med utsikt Gver sjon ocksid
en laddstation for bade elcykelbatteri och
mobiltelefon.

Minniskorna som cyklar: Hela vigen sa
triffar man folk som ocksd cyklar leden.
De har bra cyklar, bide med el och utan,
de har ofta vildigt lite packning och de dr
fran 50 ar och uppat och dr glada, hejar och
vill girna prata. De tar gérna en 6l pi en
uteservering innan de cyklar vidare. De
verkar mé bra och ha det gétt.

Frigan som f6ds i en ér varfor det saknas
en verkligt stor svensk cykelturism? I
tidevarvet nér alla pratar om ett hallbart
transportsystem och en hallbar turism
sa borde svensk cykelturism vara pa
frammarsch. Sanningen dr att svensk
cykelturism 4r i sin linda. Sverige fick sin
forsta skyltade nationella cykelled 2016 i
form av Kattegattleden. AF Consult diir jag
arbetar med cykelinfrastruktur genomforde
en granskning av skyltningen lings leden
for att sikerstilla kvaliteten. Samtidigt si
finns det hela 82 cykelleder i Sverige. Den
som har forsokt cykla nigon av de svenska
cykellederna, regionala och lokala mots
dock av bland annat 2+1-vigar, skogsstigar
och frinvarande skyltning dir man
miste gissa sig till fardvigen. Helt bilfria
leder lyser med
sin frinvaro utan
cykelturisterna dr for
det mesta hinvisade
till varierande grad
av blandtrafik.

Den tyska
cykelorganisationen
ADFC  har tagit
fram  kriterier for
hur en cykelled
Tydliga skyltar.  ska bli vilbesokt

och ge en vixande turism. I sin érliga
kundundersokning har de listat de punkter
som de menar dr viktiga for en lyckad
cykelturism.

1. Adressera till en borjan frimst
medelklassen

2.Ta fram "marketable products” dir
cykelleden blir ett eget varumirke

3. En tydlig ledhuvudman

4. ”Dramatisering” av cykelleden

5. Utvecklat nitverk av basfunktioner
och attraktivt serviceutbud

6. Palitlig kvalitet

7. Kommunikation och marknadsforing
8. Ha uppsikt pd nya trender
Vad idr det som gor att detta inte gors
i Sverige? Just detta forsokte en rapport
Tillvixtverket ge svar pi. Rapporten
kartligger....kommer fram till att
potentialen for cykelturism i Sverige dr
mycket stor men att arbetet med ovan
nimnda kriterier inte gors. Det som
borde goras for att komma framat enligt
Tillvixtverkets rapport r att:

1. Oka kunskapen och forbittra

metoder f6r uppfoljning

2. Utveckla framgingsrika cykelleder
utifrdn lokala forutsittningar

3. Involvera de offentliga aktérerna

4. Sikerstilla langsiktig finansiering

och effektiva processer

5. Inkludera cykeln som en naturlig

del i kollektivtrafiken
Rapporten listar dven vilka instanser som
borde ha vilka uppdrag for att genomféra
de forbittringar som krivs. Trafikverket
borde fa uppdrag att ta fram en ny forenklad
process for etablering av cykelvigar och
Tillvixtverket borde std for samordningen
etc. Detta konstateras i rapporten frin 2017.

Hair nagonstans kommer man som ldsare

till insikten att dessa detta dr i méngt och

P
Joakim, Gerhard och Ute.

mycket samma framgéingsfaktorer som
ligger bakom all turism och branding. Att
denna samordning och detta arbete mot
samma mal redan finns kring si manga
andra turistaktiviteter, vilket visar tydligt pa
att det inte dr kunskap som saknas. Istillet
ar det kunskapen om att cykelturism kan
bli en miljardindustri.

En mer hallbar tursim

Detta hade gjort att politiker och
beslutsfattare slagits om att férsoka
torbittra forutsittningarna f6r cykelturism,
och det hade drivit arbetet framit i ett hogt
tempo redan for linge sedan. Samtidigt
aterfinns kinslan av att saker borjar réra pa
sig 1 takt med att utredningar gors och att
den aktiva turismen i stort vixer i Europa.
Trafikverkets framtagande av standarder
tor nationella leder dr ett forsta steg i detta
arbete och lederna blir ocksi fler. Nista
satsning som ska kvalitetssikras dr Skines
kustled och Olands cykelled. Nir de
nationella lederna visar sig generera intikter
s4 kommer troligtvis det politiska trycket
kring 4ven regionala och lokala leder att
oka.

En okad cykelturism innebér en turism
i Sverige som dr mer hillbar, leder till en
minskning av biltrafik och m&jligheter
till nya kontakter och tillvixt framforallt
i landsbygd. Det bér vara helt i linje med
syftet for vart transportsystem M
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Huset som éppnar

Text: Anna Sundman, arkitekt Theory into Practice
Mats Aberg, planarkitekt Upplands Vishy
Erika Lundvall, fastighetsutvecklare LaTERRE

Brf Nouvelle (Detaljplan Vilunda 18:1) ar ett pilotprojekt dar
Upplands Vasby kommun, Theory Into Practice (arkitekt)
och LaTERRE fastigheter (byggaktor) samarbetar for att
hitta hallbara lésningar for invanarnas transportbehov.

rojektet syftar till att ge

ett annat perspektiv i

planeringen ochislutindan

pa  bostadsmarknaden,

genom att boendet ges
tillgang till mobilitetstjanster och delade
fordon. Nouvelle kommer bli ett av de
forsta bostadshusen i svensk modern tid
som helt 6verger privat parkering. Detta ger
en unik méjlighet att med hjilp av riktiga
anvindare (de boende) mita, dokumentera
och hitta fungerande och mer hillbara
alternativ.

Byggaktoren LaTERRE gick in i
projektet med ambitionen att gbra négot
annorlunda. Tillsammans med arkitekterna
pa TIP sig man mojligheten i att tinka nytt
kring den bilnorm som alltjamt praglar
trafikplaneringen i vara stider som ocksi
blir en fraga att hantera f6r nyproduktionen
av bostidder genom kraven pé parkeringstal.
I det davarande detaljplaneutkastet var
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p-talet satt till 0,7 vilket kriver en yta
motsvarande hela bostadsgarden. Frigan
vi stillde oss var om vi istillet kan hitta
16sningar som ger lika god mobilitet som
privatigda bilar men bittre passar en
sméstad som Upplands Visby givet det
korta avstindet till kollektivtrafik, skolor
och service och som styr mot mer hallbara
resor? Innebir det di att vi kan omférdela
investeringar till mer kvalitativa ytor édn
garage? Och hur kan ett mer lokalt och
cykelbaserat liv i lingden bli positivt f6r
livsstil, konsumtion, resvanor, stadsbild och
folkhilsa?

Behovet av foranderliga losningar
Kampen om stadens markanvindning ar
enstindig avvigning mellan olika intressen.
Ett vridande och vindande pa ytor. I takt
med Okad tringsel, stigande markpriser
och sdmre luftkvalitet har bilnormen borjat
utmanas till f6rmén f6r mer yteffektiva och

Istallet for parkeringsplatser proriteras

klimatsmarta transportmedel. Samtidigt
gir utvecklingen pa bade produkt- och
tjanstesidan snabbt idag. Autonoma fordon
finns redan i trafik, antalet smi elfordon
vixer lavinartat liksom utbudet av olika
typeravfordonspooler och transporttjinster.
I takt med okad digitalisering, e-handel
och  arbetsmarknadens  férindring
kan transportbehoven komma att se
annorlunda ut framgent. Vi kan dnnu inte
overblicka konsekvenserna av Gvergingen
till en tjinstebaserad mobilitet, men med
all sikerhet kommer den fi konsekvenser

annnnuﬁ

e

for hur ytan ska fordelas i framtiden.
Bostadsproduktion med  privatbilism
som inbyggd mobilitetslosning gynnar
inte alla i samhillet likvirdigt. D3 varje
p-plats i garage i flerbostadshus kostar
280000 — 400000 kronor att bygga, vilket
overstiger de boendes betalningsvilja for
p-platserna, bdrs dirfér dessa kostnader
i praktiken upp av alla boende, vilket
innebdr dolda subventioner av bildgande
och dolda kostnader foér alla som bor.
En dyr investering och férvaltning som
ger minniskor olika f6rutsittningar och

andra, mer hﬁllara. bekvamligheter i Brf Nouvelle.

tillgdng till rorelsefrihet. Bilnormen har
blivit samhillets gokunge som vi fortsitter
att mata och investera i trots tydliga tecken
pa att investeringarna inte leder ndrmare
vira mdl om hallbara transporter. Utéver
hallbarhet handlar det ocksi om offentliga
rum och markanvindning, bilen tar mycket
plats och kommer ofta i konflikt med idén
om det kvalitativa offentliga rummet.

Behdvs flera aktorer
Sa vad krivs for att vi ska overge
prognosbaserade p-tal och istillet agera

PRIORITERINGAR

Istallet for att bygga 43 privata
parkeringsplatser foérdelades ytan

om for att underlatta ett liv utan bil.
De rumsliga innovationerna for att
mojliggora detta ar:

M En generds och valkomnande
lobby med leveransrum och utblick
mot gard, fordonspool och cykelhall.
B En ounderbyggd, gronskande gard
med lokalt omhandertagande av
dagvatten, ekosystemtjanster och ett
aterbrukshus.

B Plats fér gemensamma poolfordon
mellan lobby och gard.

M En stor och ljus halvt nedsankt
cykelhall med plats for cykelpool,
sma elfordon och faciliteter for

att meka, tvatta och underhalla

sin cykel. Langs vaggarna finns
lagenhetsforraden och om man
flyttar ut cyklarna 6ppnar sig en stor
yta som kan anvandas for allt fran
arsstammor till fester och loppis.

M Extra stor hiss for att mojliggora att
ta upp cykeln till lagenheten.

tor 16sningar som har chans att ni mal
om hillbarhet och folkhilsa? Vi tror det
behovs fler fullskaletest som utvirderas och
anpassas snarare an att man véljer kinda
— och ohillbara — I6sningar. Hir behéver
flera aktorer samverka tidigt for att utveckla
nya l6sningar.

En viktig friga nir man testar nya
16sningar dr forstds att sikra god funktion
over tid. Har har atgirder vidtagits for att
bostadsrittstéreningen ska uppritthalla
tjansterna och genom en mobilitetspott for
underhill, lingsiktig drift och flexibilitet

13



av  mobilitetstjansterna.  Slutligen  dr
forskningsprojektet Mo-Bo en langsiktig
garant for att en kunskapsuppbyggnad och
spridning sker kontinuerligt med projektets
utveckling samt att man for Nouvelle
utvirderar och forbittrar forutsittningar
och tjinstepaket genom fem ars uppf6ljning
av en grupp forskare och trafikplanerare
fran KTH, SLU och Trivector.

Att driva en annorlunda process

En grundférutsittning for att lyckas
dr ett ndra samarbete med Omsesidig
oppenhet och fortroende. Detta etablerades
i tidigt skede genom en gemensam
heldagsworkshop for att skapa en "common
ground”. Successivt blev alla tvungna att
bryta lite ny mark pa respektive hemmaplan
— arkitekt, kommun och byggbolag har alla
investerat och burit risk i projektet.

For kommunens del handlar det om att
vara Gppen for att gi in i en dialog och
formulera kravstillningen efter hand, rucka
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En stor och vialkomnande lobby moter besﬁkren. |

l Bilnormen har blivit
samhallets gokunge
som vi fortsatter att mata och
investera i trots tydliga tecken
pa att investeringarna inte
leder ndrmare vara malom

hallbara transporter.

pa gamla strukturer, kommunicera internt
och mot politiker, att viga tro pd idén och
orka troska igenom den.

For byggbolaget handlar det om att viga
prova nya idéer utan att sikert veta vilken
kalkyl och vilka mélgrupper idén kriver,
men ocksa att lyssna in kommunens behov
och utveckla idén for att mota kommunens
motkrav — att bevisa sin seriositet.

Arkitekten behdver knyta till sig
ytterligare kompetens for att kunna utveckla
och argumentera for sin idé utan att tappa

.
il

den arkitektoniska integriteten genom
processen. Samtidigt ska projektet vara av
hég kvalité och de nya l6sningarna maste
svara upp mot befintliga myndighetskrav
och regelverk.

Att tillsammans ha forstielse for
varandras roller och interna krav samt att
mélet hade ett gemensamt hogre syfte
gjorde processen lyckosam. Det gjorde
dven gruppen mer tolerant och flexibel mot
de forindringar som kunde komma lings
vagen.

Utifran méinga sitt att se dr detta projekt
en borjan pé en utveckling i en mer hallbar
och jamlik riktning, dven om det dnnu ar
for tidigt att sdga vart denna utveckling
leder. Men viktigast av allt dr att den bér
en forvintan om att férindra beteenden for
att istéllet uppnd mal som 6kad folkhalsa,
okade boende- och stadskvaliteter, minskat
CQO2-utslipp per boende och mer jimlik
tillgang till mobilitet. Dérigenom utgér det
ett steg mot ett mer héllbart samhille l
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‘ MEDLEMSSIDAN

Obs!

B Vi har haft stora problem med postgangen
och har darfor valt att byta distributor. Vi
felsoker problemet och hoppas att det blir
mer tillforlitligt nu.

GDPR

M Lis mer om hur féreningen behandlar dina
personuppgifter pa: www.trafiktekniska.
se/bibliotek/stadgar-och-regler

Save the date!

Framtidens transporter pa TF-dagarna
10-11 april, Goteborg.

B Det ar mycket som hander runt omkring oss, dar bland
annat ny teknik och nya tjanster forutsatter férandring och
innovation i transportsystemet. Hur kommer framtidens
mobilitet att se ut med ny teknik som elsparkcyklar och
sjalvkérande fordon och hur kommer det paverka hur vi
transporterar manniskor och varor? Har vi ett transportsystem
som kan hanga med marknadens utveckling? Som vanligt
blandar vi mingel och natverkande med intressanta
studiebesok med inspirerande féredrag om spannande och
nytankande projekt pa gang runt om i Sverige.

Gilla foreningen pa Facebook n Vi finns aven pa Linkedin m
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