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LEDARE

Transportplanering i

om praktiserande land-
skapsarkitekt med erfarenhet
fan stadsplanering och
flera av landets storre
infrastrukturprojekt dr
det valdigt spannande att vara ledamot
i Trafiktekniska foreningens styrelse.
Speciellt i tider av snabb utvecklig av
samhillsplaneringen.

Det hinder just nu mycket inom
industri, politik och medborgarnas syn
pa hur sambhillet ska utvecklas. Mycket
med grund i krav pi en hallbarare
samhillsutveckling och med stod i
den snabba tekniska utvecklingen av
bade "mjukvara och hirdvara” som nu
sker dir arkitektur, industridesign,
trafikteknik och miljokompetens
forutsitts samspela.

FAKTISKA KRAV MEN ocksi nya
méjligheter innebir att framtidens
samhillsbyggande férdndras snabbt.
Aldre tankesitt byts ut till smartare
och effektivare 16sningar med stod i
digitalisering och automatisering.

l Utvecklingen av

samordningsmojlig-
heter mellan transportslag
rusar just nu. Fordons-
utvecklingen ar lika snabb.
Nya aktorer och affarsidéer
dyker hela tiden upp.

Utvecklingen av informations- och
samordningsméijligheter 6ver dygnets
timmar och mellan transportslag rusar just
nu. Fordonsutvecklingen ir lika snabb.
Nya aktorer och affirsidéer dyker hela
tiden upp. Det gir att utveckla program,

produkter med mera mycket snabbt.

Handelns forutsittningar férindras
ocksi snabbt ndr nithandeln exploderar.

Det stills ocksa allt hogre ansprak pa
att “hela landet ska leva” och ha goda
forutsittningar for samhallsservice,
kollektivtrafik och méjligheter till andra
dagliga transporter.

TF, DESS MEDLEMMAR och de
organisationer de verkar inom, har en
ny verklighet att férhalla sig till. Det
ar dirfor TF:s huvuduppgift ar att
hjilpa medlemmarna till kunskap och
erfarenhetsutbyte med 6vriga special-
omriden och aktérer inom samhills-
planering.

For att mota framtidens transport-
utmaningar racker det inte att behdrska
den traditionella trafiktekniken.

Det handlar kanske om att anamma
och utveckla synsittet att “arkitektur ar
en estetisk organisation av en praktisk
verklighet” (Elias Cornell, tidigare
arkitekturprofessorn pa Chalmers).
Arkitektur dr i det perspektivet inte en




LEDARE

framtiden - ett lagarbete

snygg fasad eller fin park, utan ett samspel
mellan transportsystem, byggnader, friytor,
handel och service pé brukarnas villkor.
Trafikplaneraren behover arkitekten och
tvirtom - ett lagarbete!

SAMHALLSPLANERINGEN behover
bli en mer snabbfotad process, med behov
av bide samverkan mellan aktérer och
ansvarsomraden. Samhillsplaneringens
lagstiftningar, arbetsmetoder och berérda
ansprik ska samordnas.

Och — ingenj6rskompetenser, design,
miljckompetens och arkitektur flyter
samman. Arets TF-dagar visade tydlig
pa den styrka och bredd utvecklingen av
transporter sker pa.

SAMHALLET SKA inte bara vara
effektivt rent logistiskt och hallbart ur
miljésynpunkt, utan dven attraktivt.

Det handlar ocksi om att forvalta och
foradla det vi har (det mesta finns ju
redan!) och gora smart utformade tilligg
dir det behovs! Jernhusen till exempel
efterstrivar att deras 40-tal stationer (stor

l Samhallet ska inte bara

vara effektivt rent
logistiskt och hallbart ur
miljosynpunkt, utan @ven
attraktivt. Det handlar ocksa
om att forvalta och foradla det
vi har.

del kulturbyggnader) upplevs som trygga
stationsmiljéer dir man "vill stanna kvar”.
Stationen ska utgora en hubb inte bara f6r
soml0st resande, utan dven en motes- och
servicepunkt med utgingspunkt i lokala
behov och férutsittningar.

Anders Dahlin |/

ledamot TF:s styrelse

Organisationer samarbetar, konsult-
foretag blir mer och mer mingfacetterade
och heltickande i sitt tjinsteutbud.

Digitaliseringen med bland annat
anvindandet av gemensamma program-
varor for framtidsanalyser, visualiseringar
i gemensamma modeller ar idag
i planerings-, projekterings- och
f6rvaltningsskeden.

HUR VI ORGANISERAR transporter
kommer dir att vara en relativt enkel
och utvecklingsbar del av ett nytt
samhillsbyggande i bide stidder och
pa landsbygd. I stider handlar det

om smartare och miljovinligare
(buller, utslipp, sémlost resande med
kollektivtrafik). P4 landsbygden ocksa,
tillgdnglighet pd kollektivtrafik och
service.

Sambhallsplaneringen ér alltsi alltmer
ett lagarbete dir trafikplaneringen ar
en central del i var "organisation av en
praktisk verklighet”!

Samverka, lir er mer, var Iyhérda och
nyfikna ddr ute — d4 dr ni pd banan M




Iit's not the
destinatio
it's the jour

| dagens samhallsplanering ligger mycket fokus pa att
gora det tillgangligt for cyklister. En stor del handlar om
pendlingscykling: Att pa ett snabbt, smidigt och sakert
satt kunna forflytta sig fran A till B.

Men hur paverkar det har cyklister vars syfte med
cykelturen inte ar malet, utan istallet turen i sig sjalv?

Text: Josefin Higgdahl, Huddinge kommun, gatuprojektsektionen
Examensarbete inom ramen for masteruthildningen
Sustainable Urban Planning and Design

tt det finns miénga
positiva  aspekter med
att vistas i naturen och
att cykla dr ingen nyhet.
Kombinationen av dessa

blir stigeykling.

Bortsett fran de positiva aspekterna
med stigcykling finns det ocksd negativa
aspekter. Pastaenden om att stigeykling ger
oOkat slitage pa marken gor att det ofta ar
utfirdat forbud mot att cykla i skogen.

I Huddinge och Goémmarens natur-
reservat, som undersoks i detta examens-

arbete, dr det endast tillitet att cykla pa
tvd anvisade vigar som korsar reservatet,
varav en dr en ny asfalterad gata. Nér en
undersokning gjordes om vad stigcyklister
onskar sig, visade det sig att en bred,
tillrittalagd gata ungefdr dr motsatsen av
vad man onskar sig.

Regler efterfoljs inte

Trots att det rider cykelférbud i stora
delar av Gémmaren dr det tydligt att regeln
ofta inte efterféljs och cykling forekommer
i omridet dndi. Och Gommarens

Att cykla i naturen ar populart. Men det

naturreservat r inte ensamt om att ha den
hir problematiken. Om slitaget som finns
pad omréidet kan l6sas genom att utforma
naturen i samspel med cykling, istéllet for
att utfora ett cykelférbud kan det skapa
ett naturreservat dir cykling och biologisk
miéngfald samverkar.

Populariteten ~ bland  cyklister ~ for
Gommarens naturreservat undgir ingen
besokare, vilket kanske delvis beror pé dess
placering. Omradet 4r centralt placerat
mellan de tre utvecklingsomridena i
kommunen samtidigt som flera regionala



ar inte tillatet dverallt.

och nationella cykelleder passerar i
dess nirhet. Omrédet har dven ett stort
ekologiskt virde med exempelvis Natura
2000, nyckelbiotoper, biotopskydd samt
en mingd patriffade rodlistade arter.
Topografin dr magnifik och i hjirtat av
reservatet ligger sjon Gémmaren.

For att skapa ett naturreservat dir
cykling och biologisk mangfald samverkar
foreslar och undersoker examensarbetet tre
olika designstrategier. Dessa strategier dr
cykelstigar, enbro och en entré. Strategierna
visar hur omradet kan utvecklas och bindas

samman for att bli en lokal cykelkirna
och bidra till utformningen av omridet
sa att det blir hallbart bade ur cykel-
och ekologiskt perspektiv. Strategierna
forstirker kopplingar till omkringliggande
cykelattraktioner, si som cykelparken i
Flottsbro och BMX banan i Alvsjo. De
bidrar ocksi till att forstirka omradets
strategiska lige och skapar tillganglighet
och attraktivitet dven pé storre skala for
cyklister pa de nationella cykellederna som
passerar hir.

Den forsta strategin utvecklar stigarna.
Idag 4r exempelvis spingarna utformade
si att de om6jliggor for cyklister vilket
innebir slitage pd nirliggande mark, som
oftast dr kinslig vatmark.

Utéver  att tillginglighetsanpassa
spingarna kan en tydligare skyltning
tillforas. Skyltningen kan bland annat
bestd av pedagogiska skyltar som skapar
bide medvetenhet om naturen samt lira ut
hur du cyklar pi ett naturvinligt sitt. Aven
utformningen av stigen i sig sjdlv ar ett imne
som tas upp och méjligheterna att bygga
hallbara stigar i omradet dr stora. Idag ir
stigarna tyvirr placerade och utformade s
att de generellt utsitts for erosion.

Som en bonus lings med cykelturen vore
det ocksd mojligt att placera ut stationer
ddr man kan generera el med hjilp av sin
cykel 6r att pa ett nytt och pedagogiskt sitt
exempelvis laga mat, tinda belysning eller
ladda telefonen.

En tydlig sluss in till reservatet

Den andra strategin dr att foérvandla
den dolda och motbjudande entrén till
att vara just en entré som &ven innefattar
en temalekplats. Idag saknar strickan
innan entrén till omridet en cykelbana
och dessutom ér en utmirkande vigbom

En tydlig entré med trafiklekplats,
BMX-bana samt hinderbana.

placerad dir. Den nya utformningen
innebir istillet att omridet fungerar som
en tydlig sluss in till reservatet samtidigt
som det ger cyklister mojlighet att testa
pa olika typer av cykelaktiviteter. Den
innehéller en trafiklekplats, en BMX bana,
samt en hinderbana. Strategin 4r aven
tillimpbar pé 6vriga entréer in till omrédet.
For att forlinga anvindningstiden kan
den vintertid anvindas for exempelvis
pulkadkning,

Den tredje strategin ar ett forslag pi
hur man skapar en mer ekologisk hallbar
16sning 6ver den stora barridren som idag
bestir av den viltrafikerade Glomstaleden.
I strategin ingir ocksd hur man forstirker
de i dagsliget svaga grona kilarna. Detta
gors i form av en bro som har tva viningar
som utformas s att inloppen till bron gor
det s lockande som méjligt for djur att
viga passera. En del av bron innehiller
en cykelpark och fungerar siledes som
en forlingning av cykelkirnan ut till
cykelparken i Flottsbro M

B Ar du nyfiken pa att lasa examens-
arbetet finns det i sin helhet pa:
http://urn.kb.se/resolve?urn=
urn:nbn:se:kth:diva-232045



PRESENTATION

De tar over
lokalforeningen
for Stockholm

ppsalabon Emilia Nygren jobbar som trafik- och : tockholmaren Amanda Baumgartner jobbar som
samhillsplanerare sedan cirka 1,5 ar tillbaka godsstrateg pa Trafikkontoret i Stockholms stad
pi AF. Hon har en samhillsplanerarutbildning sedan hosten 2017. Innan dess var hon statsgeolog pa
med en master i geografi i bagaget och vid : Sveriges geologiska undersokning och arbetade da
sidan av sina studier har hon jobbat med hallbarhetsfragor inom gruv- och
med 4D-visualisering i syfte for taktndringen. Hon har en master i
hallbar utveckling och dialog geovetenskap, med hiallbarhet
mellan akt6rer. Emilia arbetar och samhillsutveckling
med bland annat framkomlighet, som fokus. Bryggan frin
tillganglighet, skyltplaner, statsgeolog  till  godsstrateg
trafikfloden och trafiksikerhet. kom genom hennes arbete
Dock har hon ett speciellt 6ga for med att 6ka édteranvindningen
fragor som ror kritisk infrastruktur av  entreprenadberg  och
dir fokus ligger pa samhillsskydd ddrigenom uppna mer
och krisberedskap M effektiva transporter i
véra stider M

Emilia och Amanda hoppas kunna dra ihop manga spannande traffar som
bidrar till intressanta dialoger och diskussioner. Tveka inte att hora av er till

emilia.nygren@afconsult.com eller amanda.baumgartner@stockholm.se om
onskemal om tema finns.




Smart belysning
i stadsmiljo
- hetare an

Smart belysning ar det nya heta amnet inom
offentlig belysning. Det marks tydligt pa massor,
konferenser och hos leverantorer.

Allt fler levererar hela systemlosningar for att
koppla upp armaturerna i molnet eller armaturer
som ar forberedda for att anslutas senare.

De senaste aren har daven bolag fran helt andra
branscher borjat leverera belysningslosningar.

Text: Bjorn Lindeldf, belysningsingenjor, Stockholms stad



et vanliga ndr man lyssnar
pi foredrag om smart
belysning dr att stilla
fragan ”"Vad édr smart?”. I
takt med att marknaden
bérjat mogna si har fokus flyttats till att
handla mer om I6sningar och anvindarfall
for smart belysning. Men, det viktiga for
den som funderar pd att skaffa ett smart
belysningssystem dr att stilla sig just den
fragan, eller snarare: Varfor vill jag ha ett
smart belysningssystem?

IStockholm harvigjortettstortjobb kring
det. Dels har Stockholms stads trafikkontor
genomfort en behovsinventering utifrin
behoven som anliggningsigare. Dir dr det
mycket fokus pé driftsfrigor och 6nskemal
om att anldggningen sjilv ska rapportera fel
som uppstér vid t.ex. utlost sakring, kabel
som grévts av eller stolpe som korts pa.

Samtidigt har Stockholm antagit en
strategi om att bli virldens smartaste och
mest uppkopplade stad till 2040. Ett
prioriterat projekt inom det arbetet handlar
om Smart och uppkopplad belysning.

Anledningen till att just belysning
ir si prioriterat dr den stora potential
belysningsanliggningen erbjuder i form av
energieftektivisering, kostnadsbesparing,
samt som bdrare av teknik i den smarta
staden.

Genom att besvara frigan om varfor
sd besvaras samtidigt frigan om ”Vad ir
smart?”. Varje situation dr unik och vad
som 4r smart kommer att variera frin plats
till plats. Att installera ett system eller en
anldggning som l6ser alla behov som har
definierats, anses nog vara ganska smart. Si
tinkte i alla fall vi pa trafikkontoret, men
insdg i arbetet med behovsinventeringen att
det inte dr riktigt si enkelt.

Bilden till hoger togs fram i arbetet
med behovsinventeringen och har gett
flera nya insikter och varit nyttig att ha
med dven i andra projekt. Bilden &tgar
fran tekniken, belysningsanliggningen,
tor att avgora om en l6sning verkligen dr
smart. Minga ginger stannar den tekniska
16sningen vid Avancerad. Genom att
installera en avancerad anliggning kan

Belysningsanlagningen har stor potential i form av energieffektivisering,
kostnadsbesparing, samt som barare av teknik i den smarta staden.

alla de behov av energieffektiviseringar
och driftsstatus tillgodoses, men da ir
det anldggningsigaren som 4r smart, inte
©-
-

tekniken.
@
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Det finns manga system pd marknaden
som kallas f6r smarta, men enligt bilden
ovan skulle de falla under Avancerad. For
att ett system ska falla under kategorin
Smart krivs négot mer, systemet maste
kunna anvinda bade externa och interna
datakallor for att fatta egna beslut om hur
belysningen ska styras. Det ska med andra
ord kunna himta och dela data med andra
system samt ha ndgon form av Al (artificiell
intelligens).

Det finns manga incitament till att
gi mot att bli en smart stad, allt frin
marknadsforingskraft och locka arbetskraft
till att spara energi eller underitta
miénniskors vardag,.

I projektet Smart och uppkopplad
belysning delas de smarta 16sningarna upp
i tvd dimensioner; 16sningar som bidrar till
den smarta staden samt 16sningar f6r smart
belysning.

Losningar for den smarta staden handlar
om att gora nigot mer 4n bara belysning.
Projektet har som malsittning att ta fram
rekommendationer och en strategi for
hur belysning kan bli en infrastruktur
for den smarta staden. Det kan handla
om att nyttja belysningsanliggningens
infrastruktur med stolpar och el for att




Belysningsnivaer pa allman vag baseras pa gaturummets utformning, tillaten hastighet samt trafikintensitet.

montera annan teknik eller ansluta sensorer
till belysningens styrsystem. I projektet
kommer en trafikantmitare att installeras
och leverera data 1 trafikkontorets
trafikanalytiker.

En annan aspekt dr hur anliggningen
byggs upp. De allra flesta leverantorer kan
leverera en helhetslosning med armaturer,
styrteknik och mjukvara. Dock sa skapar
detta inlasningseftekter dir enheter som
ersitts maste kopas frin den specifika
leverantoren. Den typen av l6sning gér
emot héllbarhetsmélen i strategin f6r smart
och uppkopplad stad. Dirf6r har Smart
och uppkopplad belysning valt att dela upp
anldggningen i fyra block som anskaffas
separat med vildefinierade grinssnitt
mellan enligt bilden nedan.

Sensorer kan samlain data

Nir det handlar om lésningar for
smart belysning s handlar det om
sensorer som samlar in data for att styra
belysningen. Narvarostyrning pi ging-
och cykelvigar har i tidigare projekt
pavisat en energibesparing om &Gver 40
% utan att paverka trygghetskinslan. De

l Narvarostyrning pa
gang- och cykelvagar
har pavisat en energibesparing
om dver 40 procent utan att
paverka trygghetskanslan.

hdr l6sningarna har varit proprietira och
projektet tittar pd hur dessa kan byggas mer
hallbara eller med sensorer som kan samla
in mer data dn nirvaro.

Belysningsnivéer pa allmin vdg baseras
pid gaturummets utformning, tilliten
hastighet samt trafikintensitet. Idag
dimensioneras belysningen baserat pa
worst-case, dvs rusningstrafik, vilket leder
till overbelysning Gvriga tider. Eftersom
gaturummets utformning och tilliten
hastighet ir konstant si borde belysningen
kunna styras baserat pi trafikintensitet.
Det kommer testas i Stockholmsférorten
Tensta dir Smart och uppkopplad
belysning planerar ett pilotinférande av
18sningarna ovan.

Pilotprojektet
automatiska

hur
frin

ska dven testa
felmeddelanden

anldggningen kan effektivisera drift
och underhill. Idag uppticks fel visuellt
av nagon som passerar den skadade
anldggningen. Under sommarménaderna
uppticks sillan fel eftersom belysningen
inte dr tind nar minniskor 4r vakna, vilket
leder till en okad arbetsbelastning under
hosten dé hela sommarens fel ska atgirdas
tillsammans med nya fel. Det hir kan ett
avancerat eller smart system motverka
genom att automatiskt rapportera fel som
uppstar.

Bland alla dessa fordelar ar det latt
att glomma konsekvenserna. Dagens
anldggning dr uppbyggd av relativt enkel,
analog teknik med elkablar, sikringar
och armaturer. Inférandet av ett nytt
styrsystem och sensorer 6kar komplexiteten
i anliggningen och tillfér flera digitala
komponenter som mdste installeras
och underhillas. Dessa har inte samma
livslingd och ofta saknas kompetens
hos elentreprendrer att hantera den nya
tekniken. S& om du sitter i tankar att
investera i smart belysning, glom inte att
tinka pa vilka konsekvenser det far och hur
de ska hanteras l

1



Framtiden 1 fokus

Ett fyrtiotal medlemmar samlades 10-11 april i Goteborg
for konferens med temat "Framtidens transporter”.

Text: Anders Dahlin , styrelseledamot i TF och
landskapsarkitekt pa AF Foto: Prem Huq och Robin Billsjo

et hinder mycket i
transportsystemet  och
det gér snabbt. De senaste
drens goda konjektur med
efterfoljande  byggboom
har paverkat behovet av transporter och
nytt tinkande vid exploatering i vira
titorter. Vi ser en forindring i handelns
torutsittningar. Medvetenhet om att vi
miste 16sa globala miljéproblem dr nu
allmin. Teknikutvecklingen dr ocksd snabb
hos bade etablerade och nya aktérer.

Den forsta dagens studiebesdk vid
Hisingsbro-projektet gav oss en inblick
i hur man framgingsrikt kan hantera
mobilitetsfrigorna under byggtiden. Att fi
kollektivtrafik pa bade hjul och spér, géende
och cyklister samt en ansenlig méingd varu-
och persontransporter pa gummihjul.
Proaktivitet 1 planering, dedikerade
resurser och professionell kommunikation
ar receptet.

Ingela Bernt pi WSP avslutade dagen
med att beritta om kollegan Andreas
Ahlstams resa till Bogotd och Medellin
i Colombia for att studera kollektivtrafik
(TF’s resestipendium 2018).

Torsdagens program visade pa att det
hinder mycket —bade privata och offentliga
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aktorer bedriver utvecklingsprojekt av
transportsystem pi bred front. Digital
kommunikation, samordning for att uppné
ett somlost resande, forenklad parkering,
el-scootrar som nytt inslag i stadsbilden,
automatisering och elektrifiering av bade
varu- och persontransporter utvecklas —
och allt sker samtidigt. Gestaltningstragor,
nya affirer, utvecklingsarbete av fordon
och tjinster, fullskaliga omdaningar av
kollektivtrafiken - det dr mycket pd ging!
Den snabba utvecklingen visar att vi
méste samordna dessa aktiviteter allt mer.
Nya nationella och internationella aktorer
dyker upp och det uppkommer ett behov
av att myndigheter, lagstiftning med mera
hinger med. Marknaden skjuter delvis
myndighet och det oftentliga framfor sig.
Gemensamt beskrevvar forste riksarkitekt
Helena Bjarnegird och Trafikverkets
nytilltradde chefsarkitekt Johan Folkesson
sina roller och mojligheter att paverka
hur vara livsmiljéer och transportsystem
kommer att utformas och gestaltas.
Helena har som riksarkitekt ett ansvar for
samordningen av arbetet med arkitektur
och gestaltad livsmilj6 i landet pa Boverket.
Johan  utvecklar  arkitekturfrigorna
pi Trafikverket, en organisation som

Konferensen inleddes med ett studiebsok

Johan Folkesson och Helena
Bjarnegard forelaste.
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vid Hisingsbro-projektet.

/ Kajsa Ahlstrom star bakom
Arets TF-dagar lockade manga besokare. arets examensarbete.

s TE-dagar

paverkar stiders och regioners utveckling
kanske mest av alla. De ér helt 6verens
om att transportsystemet och Gvrigt
samhillsbyggande kommer att ske mer och
mer interaktivt. Gestaltning och teknisk
utformning tillsammans skapar attraktiva
och p4 alla sitt hallbara livsmiljGer.
Framtidens livsmiljer kommer dirf6r
att innehilla nya inslag som édven paverkar
hur vi planerar véra titorter. Det kommer
att byggas nytt pd ett sitt som hanterar
sjdlvkérande fordon, ett forhoppningsvis
okat kollektivresande samt ge bittre
torutsattningar for oskyddade trafikanter.
Vi ska dela gaturummet pd ett nytt mer
jamlikt satt. Detta var ocksa titeln pa arets
examensarbete "En  rittvis f6rdelning
av gatuutrymmet” av Kajsa Ahlstrom.
Rittviseaspekten dr en fraga ocksi for att
“hela landet ska leva”. Anspriken pa goda
transportlésningar pd landsbygden blir
alltmer aktuell och mdjlig med hjilp av
samordning mellan aktdrer och ny teknik.
Temat for TF-dagarna visade sig vara
helt ritt. Samordning av initiativ och
utveckling kommer att vara noédvindig.
Vi kommer att se stora fordndringar i vir
syn pa hur varu- och persontransporter sker
kanske redan i nirtid. Bide i titort och pé
landsbygd. Utvecklingen av framtidens
transportsystem och utformningen av
véra titorters fysiska miljé kommer att bli
spannande att folja. Redan vid ndsta drs
TF-dagar kommer vi sikert att i del nya
roliga initiativ och 6verraskande nyheter! ll

13



Dags att satsa pa
hallbara transporter
under byggtiden

Vid stora byggprojekt ar det mycket som ska fungera.
Transporter ska komma med ratt material i ratt tid,
nyttotrafiken maste fram, och biltrafiken, och sa bussarna,
fotgangarna och cyklisterna forstas. Alla maste fram!
Manga kommuner har en politiskt forankrad strategi
som anger att kollektivtrafik, fotgangare och cyklister ska
prioriteras framfor bilen men anda ar det sallan sa det ser ut

vid byggarbetsplatser.

Text: Sanna Eveby och Ida Olesen

et hinder ofta att en
gingbana plotsligt slutar
med en avstingning utan
ordentlig hdnvisning for
fotgingaren som, bist hen
kan, fir ta sig over vigen vid ett olimpligt
stille d4 ingen annan vig finns synlig.
Detta 4r nigot vira medborgare utsitts
for dagligen, eftersom stadsutvecklingen
springer fram i den takt den g6r. Hur
manga ganger hinder det att korvigen for
bilar helt plotsligt slutar eller att bilisterna
sjdlva fir hitta alternativa vdgar genom
diligt belysta skogspartier och villagator
for att vigen plotsligt stings av? Det hinder
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helt enkelt inte, vi planerar inte for bil pa det
sattet, eller snarare: vi planerar for bil.

Nu dr det hog tid att tinka om och
bérja prioritera fotgingare, cyklister och
kollektivtrafiken pa riktigt.

Borde det inte vara tvart om?

Ar det littare for bilister 4n andra
trafikanter att ta sig igenom en
byggarbetsplats finns risken att de som
anvinder hillbara transportsitt innan
bygget byter till bilen, eftersom det blir f6r
komplicerat att resa pi annat sitt.

Borde det inte vara tvirt om? Att vi
prioriterar ging, cykel och kollektivtrafik

n ==

i ﬁllm

Gang-, cykel- och kollektivtrafik bor

sd hogt att bilisterna dndrar sina vanor och
viljer dessa transportmedel under pigéende
ombyggnationer istillet.

Att 16sa kopplingarna for fotgingare och
cyklister, se till att ging- och cykelvigar dr
belysta och sikerstilla en tydlig skyltning,
ir ett forsta steg. Om vi dessutom kan ha
en hog tillganglighet till busshallplatser och
se till att bussen kommer fram snabbare
dn bilen kan vi anvinda byggskedet for



5 ENKLA KNEP FOR
ATT SKAPA EN MER
INKLUDERANDE
PLANERING
| BYGGSKEDET:

B Utga fran fotgdngarna
och cyklisternas behov i
forsta hand, lagg in deras
fardvagar som planerings-
forutsattningar.

B Gor en analys av vilka
andra projekt som pagar i
naromradet, bade inom och
utom den egna kommunen,
och ta reda pa vad ni behover
ta hansyn till fran dessa.

M Se over vilka kopplingar
som behover forstarkas for att
delresorna och byte mellan
transportmedel ska fungera.
B Kommunicera tydligt och
smart till medmedborgarna
vilka fardvagar som kommer
att paverkas.

B Efterstrava lika eller hogre
standard pa nya och tillfélliga
gang- och cykelvagar som
idag.

prioriteras under pagaende ombygnationer.

att minska andelen bilister. Firre bilister
betyder mindre fororeningar, mindre
buller och bittre framkomlighet for de
personer som, av olika anledningar, inte
kan vilja firdmedel utan méste ta bilen.
Mark dr manga ginger en bristvara under
byggtiden och firre bilar i vignitet innebér
exempelvis mer mark kvar till forvaring av
maskiner och byggnadsmassor.

Det pagar minga stora projekt i de storre

stiderna just nu och dessa byggarbetsplatser
planeras vara i drift under flera r. Vid
sidana tillfdllen dr det extra mirkbart hur
olika resenirer paverkas.

Viktigt att tinka pa dr att en resa
bérjar och slutar vid en fast punkt och
kan innehélla flera transportsitt. Att en
overblick av stérningar lings hela strickan
maste beaktas. Hir vore det en fordel om
kommuner och projekt hade en helhetssyn

over alla byggnationer som sker i nirheten
for att kunna ta ett gemensamt ansvar
och 16sa transportvigar pi bésta sitt. Om
konsumenten ska kunna forvintas ta sitt
konsumentansvar méste vi som producenter
ta virt producentansvar.

Galler att se dver alla sitt att resa

For att uppnd hillbara resmonster for
minniskor inom kommuner ir det viktigt
att de kinner sig trygga i utomhusmiljon
och att fokus lggs pa att utforma trygga och
sikra trafikmiljéer. Det édr oftast kvinnor
som kinner sig mer otrygga dn min och
tor att behilla de som reser hillbart under
byggskeden dr det centralt att forstd vikten
av trygghet.

Det giller att se over alla sitt att resa
hallbart pa och inte bara huvudresan mellan
arbetet och hemmet.

Delresor, som samordnar det vardagliga
livet, gors oftast av kvinnor och ingir
i huvudresan. De sker minga ginger
i nirheten av hemmet, alltsi inom
kommunen. Dessa kortare resor ér viktiga
att beakta och att de majliggdrs genom ett
fungerande vignit for fotgingare, cyklister
och kollektivtrafiken.

Utgdr planeringen frin ett jimstillt
perspektiv dr chansen att uppni positiv
effekt storre. Tillgingligheten for unga och
dldre sitts ocksa ur balans for att det ofta
stills hoga krav pa standarden pé bilvigar
men att krav pd trygghet, lutning och
skyltning av ging- och cykelvigar forbises.

Det ir ett mer mirkbart hinder f6r de
som anvinder rullatorer eller drar pi en
barnvagn att gi forbi en byggarbetsplats
jamfort med personer i bil som litt kan
rulla en annan vig. Var uppmaning ar alltsa
att det dr dags att borja planera ett samhalle
som fungerar for alla Ml
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manniskan i fokus

M EE SVEN, 50 AR, har

bott i Stockholm storre

delen av sitt liv och jobbar

i Stockholms innerstad.

For att komma till jobbet

aker Sven tunnelbana till
T-centralen. Morgonrusningen
vid T-centralens
tunnelbanestation ar vardag
for Sven och inget som spelar
storre roll for honom.

M EE CLAUDIA, 25 AR,
kommer fran Nederldnderna
och har precis flugit till
Stockholm for att se vad
staden har att erbjuda.
Claudia upplever en enorm
stress i att vistas pa
T-centralen och behover
darfor halla sig borta fran
tunnelbanestationen for att
det ar for mycket manniskor.

W m AXEL, 40 AR, lever
som hemlos i Stockholms
innerstad. En stor del

av natten spenderas pa
T-centralen som ger ett
skydd fran kylan. En annan
anledning ar att det finns
mycket trevliga personer dar
vilket skapar ett lugn hos
Axel. Pa denna plats kanner

han sig trygs.

Text: Maximilian Bengtsson, Klara Bickstrom och Asa Lindgren, Sweco

essa tre personer anviander
exakt samma plats, under
exakt samma tidpunkt.
Alla tre 4r manniskor
men behandlar platsen
pa olika sitt. De blir ocksd behandlade
av samhillet pi olika sitt. De sociala
parametrarna i samhillet handlar om att se
alla olika ménniskor och deras behov.

Utredningar och planer som strévar
efter att Oka/tillskapa  jimstilldhet,
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tillganglighet, trygghet etc. dr svira att gora
eftersom att det finns fi konkreta sitt att
rakna pé dessa virden. Det blir dirfor extra
viktigt for samhillsplanerare och politiker
att tinka utifrin ménniskans behov i deras
arbete. Fragor som "hur kommer de som
bor hir att paverkas?” och "vilka personer
kommer nyttja omréidet?” blir viktiga fragor
i denna process.

Sweco dr ett av flera konsultbolag som
hanterar ménga av dessa fragor i samhallet.

Sweco brinner for social hillbarhet och att
sdtta ménniskan i focus i alla vara uppdrag.
Uppdrag kan variera frin trafiksikerhet och
tillganglighet till jaimstilldhetsbudgetering.
Det finns ett brinnande intresse fran bide
konsultbolag och kommuner att jobba
med den sociala nyttan och de sociala
konsekvenserna.

Trygghet ir en viktig friga i alla projekt.
Till skillnad frin sikerhet, handlar den om
minniskans kinsla av sikerhet, alltsi P>
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Manga olika manniskor anvander samma plats vid samma tidpunkt. Men samhallet behandlar dem pa olika satt.

==

Tillganglighet ar viktigt for att skapa attraktiva platser. Sweco var utstillare vid Forum Jamstalldhet i Lulea.
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inte den faktiska sikerheten. En plats kan
statistiskt sett anses siker f6r minniskor
men fortfarande upplevas som otrygg.

Tillginglighet handlar bland annat om att
allaminniskor ska ha tillgéng till platser och
aktiviteter. I denna friga dr det viktigt att
tinka pé alla typer av funktionsnedsittning.
Tillginglighet och trygghet ir nigra av de
viktigaste aspekterna att arbeta med for att
skapa attraktiva och aktiva platser.

Forum Jamstalldhet tog platsi Lulea
Ett bra sitt att utoka sin forstielse och
angripa dessa frigor dr att medverka pi
olika event som behandlar dessa frigor.
Ett exempel dr Forum Jimstilldhet som
anordnas av Sveriges Kvinnolobby varje ér.
Har delas dven érets jamstilldhetspris ut av
jamstilldhetsmyndigheten. Vinnare av arets
jamstélldhetspris blev Kunskapscentrum
tor jamlik vard. Nominerade var éven
Stadsdelsforvaltningen  Enskede-Arsta-
Vant6r, Botkyrkabyggen, Front advokater,
Arbetsmiljoverket samt studie  och
yrkesvigledning Katrineholm.

Sweco var utstillare pd Forum jimstallhet
2019 som tog plats i Luled den 30-31
januari och hade ca 1000 besokare.

Uppligget i 4r var en blandning
av  intressanta  fOreldsningar  och
metodverkstider som behandlar
vardagliga frigor och arbetslivsfrigor ur ett
jamstalldhetsperspektiv.

Foreldsningarna var breda och handlade
om savilsittattjobbasom hur man skaagera
pa arbetsplatsen. Béide stora 6vergripande
fragor och mindre, mer konkreta, frigor
togs upp. Aven hur man kan arbeta med
jamstilldhetsbudgetering  samt  viktiga
aspekter att tinka pd i jamstalldhetsfragor.

Under detta event skedde dven
diskussioner om tillgéinglighet, trygghet,
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det politiska klimatet i EU samt hur vi i
transportplanering kan arbeta mer med
jamstélldhet i samhillet.

Olika typer av jamstalldhet

Minga av foreldsningarna handlade om
hur dagsliget ser ut och hur det kinns
att leva som kvinna eller utrikesfodd.
Det var dven flertalet seminarier med
kommuner dir det pratades om skolan
och dess paverkan pd jimstilldheten.
Metodverkstiderna  behandlade  bland
annat jaimstilldhetsbudgetering med hjilp
av Kolada, jamstilldhetstink i reklam, hur
man héller jaimstillda méten samt jamstilld
rekrytering.

I dagslidget har Forum jimstilldhet inte
fokus pd samhillsplanering vilket &dven
mirktes av i utstillarlistan da fa foretag

inom  sambhillsplanering  medverkade.
Didremot  behandlar  majoriteten  av
diskussionerna sambhdllsplanering pi ett
eller annat sitt. Darfor ar det viktigt att vi
bérjar ta vart ansvar och pa riktigt sitta oss
in i dessa fragor.

Nagot jag tog med mig 4r att Vinnova har
bérjat jobba med normkritisk innovation
vilket visar ett 6kat engagemang i forskning
kring dessa fragor.

Det var en blandning av kén och aldrar
pi drets Forum vilket var glidjande att se.
Detta visar pi ett okat engagemang frin
flera hall d4 detta var forsta gangen Forum
jamstilldhet blivit fullbokat redan ett par
manader i forvig! Det dr viktigt att vi
bérjar ta tag i dessa frigor, for det ror alla.
Ett gladare samhille ir ett tryggare och
jimlikare samhélle! l

Omkring 1000 personer besdkte arets Forum Jamstalldhet.
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Medlemstraff med
tema godsplanering

B Den 18 februari arrangerade TF Stockholm arets forsta
medlemstraff under temat Godsplanering. Ett tjugotal medlemmar
var pa plats och minglade med och lyssnade pa Ludvig Elgstrém
fran Trafikverket, Johan Hjelm fran Malardalsradet och Robin
Billsjo fran Trafikkontoret, som alla pratade om godsplanering
fran deras respektive perspektiv. Kvallens vérd var Amanda
Baumagartner, som tillsammans med Emilia Nygren tagit Over
ansvaret for lokalféreningen. Ett tjugotal medlemmar fanns pa plats.

T kl W .. for att ni kom pa TF-dagarna. Gilla oss pa Facebook n
ac s Vises nasta ar i Stockholm! VI ﬁI'II‘IS aven pa Lil'lkEdll‘l m
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