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Crar

4r bransch dr experter pa att

styra och planera arbetsresor

och s3 har det varit linge. Helst

ska ocksi arbetsresorna ske pa
ett héllbart sitt.

VI HAR KOLL PA milpunkter och
kunskap om ménniskors normala
resvigar, vilket dr orsaken till att
kollektivtrafiken dr anpassad efter
minniskors vardag, att cykelvignitet

ir uppbyggt efter pendlingsbeteende

och vigarna dimen-sionerade efter
kontorsarbetstider. Men vad hinder om
arbetsresorna uteblir i hogre utstrickning
framover?

ATT VI RESER under fritiden ar ingenting
nytt. Enligt den nationella resevaneunder-
sokningen utgors ungefir en tredjedel av alla
resor av fritidsresor. Sett till trafikarbetet

ir den andelen betydligt hogre, dir hilften

av allt transportarbete utgdrs av fritidsresor.

Daradigmski

LEDARE

Men fritidsresorna ir svira att forutse och
ddrmed svéra att méta och planera.

UNDER SENARE TID har dock dessa typer
av resor blivit alltmer framtridande. Detta
dr en kombination av att vi nu tvingas att

l l Detta tvingar i sin

tur fram nya arbetssatt
och mer effektiva verktyg som
ytterligare underlattar distans-
arbete. Om denna utveckling

haller i sig, kommer betydelsen
av arbetsresorna att minska.

“hemestra” och utforska virt niromrade,
samt att vi upptickt att det dr littare dn vi
trodde att jobba pé distans. Detta tvingar i
sin tur fram nya arbetssitt och mer effektiva
verktyg som ytterligare underlittar distans-
arbete. Om denna utveckling hiller i sig,

arbete till rritid — ett
'te pa gang

kommer betydelsen av arbetsresorna att
minska.

KAN FRITIDSRESORNA i en nira framtid
bli den nya normen? Hur kommer i sidana
fall ett sadant transportsystem se ut och hur
hallbart kommer det att vara? Hur vill vi att
dessa resor ska se ut? Det dr hog tid att tinka
till och tinka om.

FRAMTIDEN AR OVISS, men mycket tyder
pa att en allt storre andel resor kommer att
utgoras av fritidsresor och den utvecklingen
kan g fort. Ibland krivs ett virus som ror
om i grytan, och di gar det riktigt fort l




Fragan om avgiftsfri kollektivtrafik dr standigt omdiskuterad. Asikterna
ar manga, och det finns fa sjalvklara exempel som kunnat testas under
lang tid, och som dessutom anvander befintliga regelverk.

Reflexens Martin Gunnarsson skriver utifran ett samtal med Johnny
Olofsson pa Region Gavleborg. Johnny arbetade tidigare pa Soderhamns
kommun med genomforandet av avgiftsfri kollektivtrafik for ungdomar.

10 ar av avgiftsfri
kollektivtrafik

ker bamc’;ﬁga utan avgift
g .




Givleborgs lin har frigan om

avgiftsfrihet inte bara diskuterats-

den har implementerats genom

konkreta exempel i ndra 25 ér.

Redan 1995 infordes avgiftsfri
kollektivtrafik i Ockelbo kommun, en
modell som fungerat bra for en liten lands-
bygdskommun. Idag dr det sedan linge
verklighet dven 1 Soderhamns kommun
och pd ging att implementeras i allt fler
kommuner i ldnet.

Den geografiska omfattningen i vilken
avgiftsfriheten 4r giltig 4r inte heller
ovisentlig —4r det en landsbygd, sméstad eller
storstad eller kanske alltihopa?

For att bli lite klokare hoppar vi tillbaka 10
iri tiden.

Manga intressanta komponenter

2010 var det dags f6r Séderhamns kommun
att ligga om sitt linjendt. Kommunen
beslot i samband med inférandet av ett nytt
linjenit att gora ett tillkop av skolkort for alla
kommunens ungdomar i ldrarna 7-19 ar.

Kollektivtrafikmyndigheten X-trafik
(numera en del av Region Givleborg) sig
positivt pa detta och en stor insats inleddes
f6r att ocksd kunna kartligga vilka effekter
tillképet kunde ge.

Séderhamns kommun 4r en kustkommun
i sodra Hilsingland. Centralorten Soder-
hamn dr den storsta titorten, och de
omkringliggande  landsbygderna  Trono,
Séderala, Bergvik och Ljusne ir levande och
mycket aktiva.

Ur ett socialt hillbarhetsperspektiv finns det
mycket intressanta komponenter i den modell
som Soderhamns kommun och X-trafik
arbetat fram. Genom att erbjuda avgiftsfri
kollektivtrafik for alla barn och ungdomar
i kommunen ger man denna grupp den
demokratiska méjligheten att réra sig fritt
och sjilvstindigt i sitt eget transportsystem —
ndgot som i en landsbygdskommun enbart ir
mojligt att uppnd via avgiftsfrihet.
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Genom att erbjuda fri kollektivtrafik for ungdomar ger man dem den demo-

T V. o o |

kratiska maojligheten att rora sig och sjalvstandigt i sitt eget transportsystem.

Reflexen stillde ndgra konkreta frigor
till Johnny Olofsson, numera strateg pé
X-trafik och tidigare sambhillsplanerare pi
Séderhamns kommun:

Hur uppstod idéen med Ung i
Soderhamn?

— Vi i kommunen hade linge funderat pa
hur vi skulle kunna méta de strukturella
torindringarna som pagitt i kommunen
en lingre tid, som ex urbanisering och
nedliggning av diverse industrier. Vi i
kommunen vill vara en attraktiv ort {6r alla
men ett sirskilt arbete la vi pa vira unga
medborgare. Som ett led i detta inforde
vi fri kollektivtrafik inom kommunen for
alla ungdomar mellan 7-19 4ar boende i
Séderhamns kommun.

Inom detta spann fanns 3 600 ungdomar,
och 1 100 av dessa hade redan busskort di
dom hade langa avstind till och frin skolan.
Helt plotsligt var detta ocksé en rittviseaspekt
over det hela. Ska 1 100 ungdomar kunna

nyttja sina busskort till aktiviteter efter
skoltid (skolkortet gillde fram till k1 18.00 pa
vardagar) nir inte de 6vriga 2500 kunde det?
Vi tyckte inte det si vi tog fram ett drende pd
detta.

Vilka politiska beslut kravdes for att
implementera konceptet?

— D4 detta ocksé var en ekonomisk friga
f6r kommunen si mésta vi givetvis gora ett
tjdnstemannadrende av detta och gi upp
till politiskt beslut. Politiken holl med om
forslaget och det klubbades igenom dir alla

partier var overens.

Vilka var projektets viktigaste
resultat?

— Hir finns det mycket att ta upp och det
gir ihop med nista friga ocksa.
1.Soderhamnarna  dr glada och stolta
Gver Soderhamns kommun som satsar pa
ungdomar och det har gjort att ménga fitt en
positivare bild av kommunen.



2.Utvecklingen av antal resor mellan 7-19 4r
har 6kat fran 400000 st/ar (2009) till 710000
st/ar (2019) sedan inforandet av "Ung i
Séderhamn"-kortet.

Vilka var de storsta framgangs-
faktorerna med projektet?

1. Minga forildrar upplever sin dagliga
situation som mindre stressad nir barnen
kan ta sig till fritidsaktiviteter direkt efter
skoldagens slut utan att forildrar behover
skjutsa, samt att miljén paverkas positivt.

2. Alla barn far detta, oavsett ekonomisk
situation.

3. Ungdomar upplever mer frihet med kortet
och det dr littare att delta i olika aktiviteter.
4, Minga forildrar och ungdomar upplever
att dom dr tryggare nir dom vet att dom
kan ta bussen hem pi
kvillar och helger.

5. Minga ungdomars
sociala liv har blivit
rikare eftersom dom
pa egen hand kan ta
sig till varandra.

Nu, tio ar efter
dess inforande
finnsUngi
Soderhamn kvar
som koncept. Har det forandrats pa
nagot vis under dessa ar?

— Kortet finns kvar precis som beslutet
som togs 2010, varfér dndra pa négot si
framgingsrikt?

Johnny Olofsson.

Finns det nagra lardomar som du vill
skicka med andra som ar intresserade
av att géra samma resa?

1. De positiva aspekterna hir ovan ir
definitivt vird varenda krona som det kostat
iinvesteringen av korten.

2. I och med att vi inférde kortet redan
fran 7 dr si behover kommunen inte lingre
hantera skolkort da alla barn/ungdomar har
ett "Ung i S6derhamn kort” detta har gjort

en mindre arbetsbelastning pa kommunens
skolkortshandliggare.

3. D4 barn frin 7 4r girna vill anvinda sitt
kort har en del férildrar som tidigare inte 3kt
buss képt busskort och dker nu med sina barn,
alltsd nya resendrer provar kollektivtrafiken.
4. Tryggare ungdomar, mindre stressade
fordldrar/ungdomar och ungdomars social
umginge som okar dr nigot vi girna framfor
nir andra frigar vad det bista med inférande
av kortet ar.

Uppfaljande utredning gjordes

Efter att forsoket pigitt en tid anlitade
kommunen Ipsos for att gora en uppféljande
utredning av vilka effekter som inforandet
gett.

Undersokningen har utférts genom
att friga ungdomarna, deras forildrar
och andra intressenter som till
exempel foreningsliv, handel, polis
och skola.

Studien visar bland annat att
ungdomarna tycker det dr enkelt
att resa kollektivt, att de fir rikare
socialt liv, 6kad sjilvstindighet och att
stressen for fordldrarna minskar.

Andra resultat frin undersokningen
ar till exempel att barn och ungdomars
attityder till kollektivtrafiken &r
mer positiva dn forildrarnas.
Att skapa goda mojligheter f6r
ungdomar att resa kollektivt
kan dirfor gynna ett hallbart
resande pa sikt eftersom det 4r
littare att paverka i ung dlder. 9,

Sedan 2010 har konceptet
inte dndrats, men dr pi
ging att implementeras i flera
grannkommuner.

Det hela dr ett tydligt och
langvarigt exempel pa att avgiftsfri
kollektivtrafik ~ f6r  ungdomar
fungerar och ger fler nyttor dn vad
man forst kan tro ll

), f

& Las mer om Ung i S6derhamn-
kortet har: https://xtrafik.se/
utredning-ung-i-soderhamn.
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KATARINA MORGNER
Titel/ansvar i TF: Ordforande.
Arbetsplats och yrkesroll: Lidingd
stad, Trafikingenjor.

Vad vill jag verka fér inom TF: Okat
lokal representation och ett kvinnligt
natverkande.

Mitt basta hemestertips:
Waxholmsbatarna till Stockholms
skargard.

ANDERS DAHLIN
Titel/ansvar i TF: Sekreterare.
Arbetsplats och yrkesroll: AFRY
landskapsarkitekt, del av ledning for
delen Transportation.

Vad vill jag verka forinom TF:
Helhetsgreppet pa samhalls-
utvecklingen, att fa de tekniska
systemen och fortsattningarna att bli
en det av ett attraktivt och hallbart
samhalle.

Mitt basta hemestertips:
Ansvarsfullt resande i Méalardalen
men fokus pa fika och skivaffarer i
Vésteras och Enkoping.

ALEXANDER HJERTSTEDT
Titel/ansvar i TF: Vice ordférande.
Arbetsplats och yrkesroll: Sweco
AB, Trafik- och samhallsplanerare.
Vad vill jag verka for inom TF: Jag
vill framforallt fokusera pa var ndrvaro
pa arbetsplatser som arbetar med
trafik pa olika satt. Genom att nat-
verka med foretag och organisationer
tror jag pa ett 6kat intresse for
branschen och ett storre medlems-
antal. Nagot som ar viktigt for TF.
Mitt basta hemestertips: Sok er

mot havet. Kanske hyra en stuga eller
varfor inte prova pa att bo pa en bat?

JACK LU

Titel/ansvar i TF: Kassor.
Arbetsplats och yrkesroll:
Trafikplanerare, Huddinge kommun.
Vad vill jag verka fér inom TF:

TF ska vara ett naturligt forum

for kunskapsoverforing och
erfarenhetsutbyte for alla nyfikna

i branschen. Det finns ju sa mycket
kunskap och intressanta projekt runt
om i Sverige som behdver spridas!
Mitt basta hemestertips: Vilj ut en
kommun/region i ditt ndromrade och
beta av deras naturreservat en efter
en!
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1Fs nya styrelse!

KAROLA FORS

Titel/ansvar i TF: Kontakt med
universitet och hogskolor samt
examensarbeten.

Arbetsplats och yrkesroll: Umea
kommun, Trafikplanerare.

Vad vill jag verka for inom TF: Bidra
till att barnperspektivet far ta plats
inom trafikplanering samt att varva
nya medlemmar bland studenter.
Mitt basta hemestertips: Sitt pa
verandan, grilla och lyssna pa fagel-
sangen. Besok Sveriges naturparker
och naturreservat eller varfor inte
besoka Sveriges alla fyrar.

PELLE ENVALL

Titel/ansvar i TF: Reflexen-
redaktionen.

Arbetsplats och yrkesroll: Trafik-
utredningsbyran, VD.

Vad vill jag verka fér inom TF:
Att Reflexen &r en plats for

samtal om trafikplanering och
gatubyggnadskonst.

Mitt basta hemestertips:
Nackareservatet med barnen.
Hinderbana. Kaffetermos och fika.

MAGNUS PUDAS

Titel/ansvar i TF: Transportforum,
TF-dagarna.

Arbetsplats och yrkesroll: AFRY.
Fastighetsekonom.

Vad vill jag verka forinom TF:
Bredda fragestallningarna till att
inkludera boendets betydelse i trafik-
fragor. Brinner alltid extra for fragor
rérande barn, funktionshindrade och
aldre i trafiken.

Mitt basta hemestertips: Jag vill som
gammal Kirunabo lyfta fram ett besok
i LKABs gruva i Kiruna. Dar far man ta
del av gruvans spannande historia.

BJORN SAX KAILJSER
Titel/ansvar i TF: Kommunikation
och sociala medier.

Arbetsplats och yrkesroll:
Trafikkonsult pa Sweco med fokus
pa aktivt resande och hallbara
transporter.

Vad jag vill verka fér inom TF:
Att foreningen ska utvecklas i
rollen som branschens ledande
intresseorganisation.

Mitt basta semestertips: Batluffa
med cykel i Stockholms skargard.

| styrelsen ingar ocksa Albania Nissan, KTH.
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cykling

Text: Irene Isaksson-Hellman, If

Forsakringsbolaget If har lange varit
engagerade i trafiksdkerhetsfragor, bland
annat med forskning om oskyddade
trafikanters situation.

Har presenterar Irene Isaksson-Hellman,
forskningsledare for trafiksakerhet fyra av
Ifs forslag for sakrare cykling i mer detal;.







or den som cyklar i trafiken idag

finns det minga utmaningar.

Otydliga regler och dilig

planering gor trafiken osiker

och ineffektiv for bade cyklister
och bilister. Utanfor skolor okar trafiken di
tordldrar skjutsar sina barn di skolvigen
kinns osiker, en ond cirkel som vixer.

Verklig sikerhet och upplevd trygghet
gér inte heller alltid hand i hand och det ir
oerhort viktigt att fa dessa i samklang.

Vi pé If tog dirfér fram tio forslag om hur
man kan gora det enklare och sikrare att
cykla i stdderna, som ocksd underlittar for
bilister och andra trafikanter.

Med férslagen vill vi vicka tankar som kan
leda till bittre trafikmiljo, béttre hélsa och
bittre stiader.

Infor "forgront” for cyklister

Korsningar dir cykeln ingér i blandad trafik
ir ofta en obehaglig upplevelse f6r cyklisten
som bdde kinner sig och dr utsatt. Riskerna
ir flera.

En av de absolut farligaste situationerna
f6r cyklister intriffar ndr cyklisten hamnar
bredvid ett tyngre motorfordon som ska
svinga i en korsning.

Forare av storre fordon som lastbilar och
bussar ser inte cyklisten di denna latt hamnar
utanfor forarens direkta synfilt och i den sa
kallade ”d6da vinkeln”.

Forutom en si kallad “cykelbox” dir
cyklarna kan invinta gront ljus i ett utrymme
framfor motorfordonen kan reglering med
trafikljus ocksd anvindas for att skapa en
tryggare situation for cyklisterna.

Genom att lata cyklisterna fa gront cirka tio
sekunder fore 6vrig trafik, sa kallat "f6rgront”,
skapas en mojlighet for cyklisterna att hinna
ut i korsningen forst och bli synliga f6r 6vriga
trafikanter.

Under dessa tio sekunder hinner manga
cyklister passera korsningen, vilket innebir
firre riskmoment nir bilarna sedan fir gront.
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Ifs forslag for
sakrare cykling

@ Infor “forgront” for cyklister i
utsatta korsningar.

@ Tillat cyklister att svdnga hoger
vid rott.

@ Tillat cykling mot enkelriktat.
& Sakerhetsanpassa tunga fordon
for déda vinkeln.

& Bygg sakrare cykelparkeringar
vid tagstationerna.

@ Cykelundervisning och
trafiksamarbeten i skolorna.

& Skapa standard for farg-
markeringar av cykelbanor och
cykelfalt.

& Ta bort regeln att cyklar alltid
maste vaja for bilar.

@ Zebralagen bor galla dven for
cyklister.

@ Infor ett nationellt cykelkansli
som avvecklas efter 10 ar.

Fordelar med forslaget:

& Cyklisterna  blir synligare fo6r 6vriga
trafikanter i korsningarna.

& Cyklisterna hinner ut ur korsningen innan
ovrig trafik koriniden, oavsett om cyklisterna
kor rakt fram eller sviinger hoger/vinster.

O En sikrare tillvaro for cyklisterna med
minskat antal olyckor som foljd.

Tillat cykling mot enkelriktat

Enkelriktade gator innebir att alla fordon,
dven cyklar, bara fir firdas i ena riktningen.
Regleringen med enkelriktade gator utgar i
grunden frin hur motorfordonstrafiken ska
flyta genom en stad eller stadsdel.

Minga stider har i sina cykelplaner pekat ut
att cyklar borde kunna undantas frin férbudet

att firdas i motsatt riktning pd enkelriktade
gator. Cyklar tar upp avsevirt mindre plats
4n bilar och cyklingens logik gor det svért att
motivera omvagar for att ta sig frin punkt A
till punkt B. En av cyklingens stora f6rdelar
ar att det dr snabbt och smidigt att ta sig fram.

Det idr dock inte helt litt att genomféra
undantag for cyklar pa enkelriktade gator och
i ett nytt beslut 2020 frén Transportstyrelsen
ardetinte tillatet. Stdder harolikalésningaratt
komma runt detta for detta med olika forsok
med skyltning. Risken finns att man skapar
osikerhet och otydlighet for alla trafikanter
nir det inte finns en enhetlig skyltning. Det
finns ocksé en risk att biltrafiken ignorerar
enkelriktningen nir de skyltar man dr van vid
byts ut mot andra skyltar i samband med olika
forsok och experiment. Tydligheten dr dirfor
att storsta betydelse.

Erfarenheter frin Tyskland visat att
antalet olyckor i omriden dir man Sppnat
enkelriktade gator for dubbelriktad cykel-
trafik minskar.

Eftersom det finns stora fordelar for
cykeltrafiken och fi nackdelar, borde cyklar
kunna undantas frin enkelriktningen genom

en tydlig och enhetlig skyltning.

Fordelar med forslaget:

OEn smidigare cykeltrafik med kortade
restider.

& Firre cyklister som bryter mot reglerna.

@ En sikrare trafikmiljo med skyltning som
utgar frin verkliga férhillanden, eftersom
ménga cyklister bryter mot denna regel idag.

Sakerhetsanpassa for doda vinkeln

Aven om det bista for cykelsikerheten ir
att bygga en separerad infrastruktur for cykel,
kommer blandtrafik alltid vara en del av
vardagen for cyklister i stdder. Dirfor dr det
viktigt att teknikutvecklingen anvinds for att
skapa en sikrare cykelmiljo.

Ett exempel dr anvindandet av smarta
sensorer och annan teknik dir man skulle




Cykelinfrastrukturen i Sverige behover byggas ut.

kunna minska risken for att cyklister skadas
eller dédas av tunga fordon som svinger, en
mycket vanlig dodsorsak for cyklister. Tunga
fordon har svart att se cyklister pa grund av
fordonets storlek och att f6raren dr placerad
hégt upp.

Den sa kallade déda vinkeln kan vara stor
ndr det giller cyklister som befinner sig vid
sidan om ett tungt fordon som en lastbil eller
buss. Eftersom tekniken finns tillginglig dr
det rimligt att &ven tillverkare och férare av
tunga fordon tar ett ansvar f6r de oskyddade
trafikanterna.

Det finns flera sitt att infora sidana

system. Antingen genom att branschen
gor det frivilligt eller genom att det stills
upphandlingskrav  pd  design  och/eller
sikerhetssystem for tunga fordon.

Fordelar med forslaget:

& En siikrare trafikmiljé.

& Firre doda cyklister.

& Bittre arbetsmilj6 f6r yrkestorare.

Infor ett nationellt cykelkansli

I Sverige har vi en nationell strategi for 6kad
och sikrare cykling och manga kommuner
har som mal att géra det enklare att cykla.

For att lyckas uppni dessa mal behover
cykelinfrastrukturen byggas ut i Sverige. Den
behéver ocksd byggas pé ett sitt si att det blir
litt, sikert och roligt att cykla. En stor del av
den ildre infrastrukturen for cykel dr idag av
undermilig kvalitet och kommuner har ofta
olika, lokala 16sningar.

Minga kommuner har nyligen, eller ar
i fird med att uppritta cykelplaner och
mobilitetsplaner dir cyklingen utgér en
viktig del. Ofta far man di i varje kommun
“uppfinna hjulet”. I mindre kommuner kan

det ocksd rada brist pd kompetens
i cykelfragor. > >
13



Manga kommuner har eller ar i fard med att uppratta mobilitetsplaner dar
cyklingen utgor en viktig del.
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I Det skulle behdvas en
storre satsning pa
samverkan mellan kommuner,
regioner och stat for att
den stora utbyggnad av
cykelinfrastruktur som ligger
framfor oss gors sa bra och
effektiv som maijligt.

Kommunernas samverkan i cykelfragor
dr ytterst begrinsad. Viss hjilp kan ges av
SKL eller om kommunen ir med i nitverk
som Svenska Cykelstider. Det finns ocksé en
samverkan mellan olika myndigheter under
namnet ”Nationella cykelridet”.

Det skulle behévas en storre satsning
pa samverkan mellan de olika aktorerna
i kommuner, regioner och stat f6r att den
stora utbyggnad av cykelinfrastrukturen
som ligger framfor oss gors si bra och
effektivt som mojligt. En sidan satsning
skulle kunna ske genom inrittandet av ett
Nationellt Cykelkansli som ska verka for
okat erfarenhetsutbyte mellan kommuner
och andra vighallare, kompetensutveckling,
inritta standarder och olika nationella
dtgdrder for att 6ka cyklingen.

Eftersom Sverige str infor en stor
utbyggnad av  cykelinfrastruktur under
de kommande dren skulle ett nationellt
cykelkansli kunna vara en tidsbegrinsad
foreteelse. Nir infrastrukturen byggts upp
eller nir mélen nitts skulle cykelkansliet
kunna avvecklas eller fasas in i annan statlig
verksamhet.

Fordelar med forslaget:

& Bittre, effektivare och mer enhetlig cykel-
infrastruktur i kommunerna.

& Bredare kompetens i cykelfragor.

© Tydligare prioritering av cykelfrigor i staten.
©Goda erfarenheter av nationella cykel-
kanslier i andra europeiska linder H



Fyrstegsprincipen:

Kompetens viktigare

an reda pengar

Text: Fredrik Holm

Pa Vagverkets tid fanns det maojlighet for staten
att stodja kommuner som verkade for hallbar
mobilitet inom fyrstegsprincipens forsta och
andra steg. Med Trafikverket forsvann den
mojligheten.

Vilka konsekvenser det fatt, och hur
ett aterskapat stod skulle gora
mesta mojliga nytta, ar foremal
for diskussion i boken Vand
pyramiden - planera for en
hallbar mobilitet. Har
resonerar bokens
forfattare Fredrik
Holm sjalv om
saken.
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"Sektorsansvaret” handlar om den sarskilda stodform som davarande Vagverket hade att erbjuda kommuner som ville

ektorsansvaret! Utan det hade

vi aldrig kommit till skott!
En enda mening kan ibland
sammanfatta méinga timmars
intervjuer. Vintern 2015/2016
ikte jag pd turné runt om i Sverige, for att pd
ort och stille intervjua tjinstemin, chefer och

politiker i ett tjugotal kommuner.

Tillsammans med Klimatkommunerna
hade Grona Bilister identifierat kommuner
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som kommit extra lingt i arbetet fér en
mer hillbar mobilitet, och nu var det mitt
uppdrag att bittre f6rstd hur de kommit till
den positionen. Hur de arbetat, vad de lirt
och — inte minst — hur de kommit iging med
ett ofta okant och udda arbetssitt. Och svaren
var ritt entydiga: Det skedde med impulser
utifrin.

Ibland var det rena tillfilligheter, men oftast
handlade det om att externa projektpengar

satte fart pa kreativitet och beslutsvilja. Gamla
stodformer som LIP och KLIMP nimndes
och EU-projekt har spelat viktiga roller, men
framfor allt fick jag “sektorsansvaret” till svar.

Det som hir lite slarvigt kallas
sektorsansvaret” handlar om den sirskilda
stodform som davarande Vigverket hade
att erbjuda kommuner som ville préva nya
metoder att — enkelt uttryckt — minska
andelen bilresor till férdel {6r andelarna ging,
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prova nya metoder att minska andelen bilresor till fordel for andelarna gang, cykel och kollektivtrafik.

cykel och kollektivtrafik, eller for att minska
pa transportbehovet mer generellt.

Stodet utgjordes bide av pengar och av
ridgivning. Det forsvann i samband med att
Vigverket blev en del av Trafikverket 2010.

Skilen till detta har jag inte fatt helt
klarlagda. En informant menar att utfallet av
stodetansigs osikert, ochattregeringskansliet
fann det bittre att skicka samma pengar till
det eftersatta jirnvigsunderhillet. Men, som

l En informant menar att
utfallet av stodet
ansags osakert, och att
regeringskansliet fann det
battre att skicka pengarna till
det eftersatta jarnvagsunder-
hallet. Men, som sagt, stodet
ar saknat ute i kommunerna.

sagt, stodet dr saknat och efterfrigat ute i
kommunerna.

En impuls utifran kan fa betydelse
Intervjuerna 4terfinns i boken “Hallbar
mobilitet frin Umed till Malmé” som jag
skrev it Grona Bilister 2016.
Dir kunde jag rapportera om vad en impuls
utifrin kan fi kommuner att prova nya
grepp, inte minst med det vi kallar mjuka

17




styrmedel, Mobility Management eller
fyrstegsprincipens steg 1 och 2: Metoder
som rundar behovet av ny transportkapacitet
respektive metoder som optimerar den
befintliga transportapparaten. Eller, med
mer konkreta exempel: Kampanjer for

jobbahemmadagar ~ och  cykelpendling
respektive bittre tidtabeller och rakare
busstrék.

Goda intentioner far vika

Hosten 2019  kunde jag publicera
uppfoljaren ”"Vind pyramiden — planera for
en hallbar mobilitet” som, férutom att samla
overskidliga fakta, argument och exempel
ocksd innehiller nigra reportage frin stider
i utlandet som gjort anmirkningsvirda
framsteg. Dir finns ocksé en férdjupad analys
av just fyrstegsprincipen, eller snarare varfor
den inte tillimpas i samma omfattning som
den omhuldas.

For lis de nationella styrdokumenten
och lis de kommunala policydokumenten:
Overallt bekinner man sig till det kloka i att
i forsta hand vilja 16sningar som minimerar
samhillskostnaderna, klimatskadorna, for-
oreningarna och bullret och som samtidigt
banar vig for en bittre stadsmiljé och en
bittre folkhilsa. Likvil blir det sillan si.
De goda intentionerna fir vika for mer
konventionella l6sningar.

En marklig dod vinkel

Ett av flera svar pd frigan varfor det
blir si handlar om just den statliga
medfinansieringen. 1 dagsliget anser sig

Trafikverket forhindrat att skicka med

l Exemplets makt ar stor,
och en storre samlad

erfarenhet leder till battre

utformade atgarder langre
fram.
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Exempel pa
steg 1 och steg
2 atgarder

& Marknadsféring av nybyggda
cykelstrak.

& Parkeringsplatser for
delningsfordon.

& Prova-pa kampanjer

for kollektivtrafik, bilpool,
lastcykelpool.

& Lanecykelsystem.

& Kollektivtrafikbiljett som ingar i
entrébiljetten.

& Resecoach och incitament att
prova hallbara mobilitet i nya
stadsdelar.

& Kompetensstdd till arbetsgivare
for att skapa hallbart arbetsresande.
& Hallbart reseavdragssystem.

& P-avgifter som gynnar delade
fordon.

pengar for steg 1- och 2-atgirder annat in i
vissa, specifika fall. Lite tillspetsat har vi en
situation dir staten bara hjilper till om det
garanterat blir dyrt, oavsett om alternativen
visar upp en bittre samhillsekonomi eller ej.

Savitt jag vet har ingen kunnat utrona den
samladekostnaden for deinfrastrukturbyggen
som i sa fall byggs si att siga i onédan.

Hur méinga av de 720 miljarder som ska
spenderas pd infrastruktur under tolv ir (en
miljard i veckan, dret runt!) som gir att spara
in och ldgga pa annat tycks ingen ha tagit reda
pa. Det dr en mirklig dod vinkel i synen pd
véra skattepengar.

En impuls utifran kan fa betydelse
Lek di med tanken att ett nytt stod infors,
ddr staten kan medfinansiera steg 1- och
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Hur manga av de 720 miljarder som under
men gar att lagga pa annat tycks ingen ha
synen pa vara skattepengar.



tolv ar ska spenderas pa infrastruktur
tagit reda pa. Det ar en marklig dod vinkel i

l Overallt bekinner man
sig till det kloka i att i
forsta hand valja losningar
som minimerar samhalls-
kostnaderna, klimatskadorna,
fororeningarna och bullret och
samtidigt banar vag for en
battre stadsmiljo och folk-
hélsa. Likval blir det sallan sa.
Goda intentioner far vika for
mer konventionella losningar.

2-dtgirder. Lek med tanken att det kan spara
in stora summor skattepengar och bidra
till mer hallbar mobilitet, i synnerhet i vira
tatorter. Hur borde det vara utformat och vad
skulle det kunna innebdra?

Till att borja med: Antalet trafiklosningar
som dr av steg 1- eller 2-karaktir skulle dka
markant, eftersom ménga atgirdsvalsstudier
visar att de dr samhillsekonomiskt vettiga.

Ju fler sidana l8sningar som genomfors
med bra resultat, desto fler skulle de generera.
Exemplets makt ér stor, och en storre samlad
erfarenhet leder till bittre utformade dtgirder
lingre fram.

Behdver inte vara sarskilt stort
Kanske skulle ocksi regelefterlevnaden
Oka. Nir Riksrevisionen granskade arbetet
med fyrstegsprincipen fann man att den
bara tillimpades i hilften av de granskade
atgirdsvalsstudierna. Trots att de nationella
direktiven dr otvetydiga. Den ska anvindas
som metod for ritt atgirdsval. Dirtill skulle
stodet inte beh6va vara sirskilt stort. Steg 1-
och 2-atgirder dr ofta billiga, i synnerhet i
jamforelse med traditionell utbyggnad.

En symbolisk funktion
I en intervjustudie som SKR (dévarande
SKL) bestillde 2018 svarade manga

kommuner att investeringen som sidan inte
var deras stotesten. Stodet far di en mer
symbolisk funktion: Det bevisar i kommunen
att man har statsmakternas fortroende och
det hojer den interna statusen pa arbetet.

Iminaintervjuer f6r nigra ar sedan framstod
dessa symboliska aspekter som avgorande for
att en kommun skulle viga prova en dittills
obekant 16sning.

SKR-studien visade ocksd att kommunernas
stérsta behov utgjordes av tid for att
arbeta pa nya sitt, och av kompetensstdd.
Pi ett underbemannat gatukontor i en
mellanstor kommun 4r det inte bara att gora
annorlunda. En trafikingenjér méi kunna sin
ingenj6rskonst, men stir ritt handfallen nir
det kommer till beteendevetenskapligt arbete.
Det dr fullt rimligt.

Kan spara staten stora belopp

Slutsatsen blir att ett vdl utformat stod
knappast skulle kosta staten stora pengar
men ha potential att spara in minga génger
storre belopp. Det skulle kunna katalysera
en ling rad atgirder som frimjar en hallbar
mobilitet, och det skulle mer vara inriktat pd
expertstod och tid fér férkovran dn pa rena
penningbidrag.

Den optimala  f6rdelningen
stédformerna tél att diskuteras ll

mellan

& Fredrik Holm ar frilansskribent
och miljékonsult. Hans bok "Vand
pyramiden - planera for en hallbar
mobilitet” innehaller - férutom
ovan namnda analys av fyrstegs-
principens tillkortakommanden -
fakta, argument och inspiration for
t ex kommunala politiker och andra
opinionsbildare. Den kom ut hosten
2019 och kan bestallas pa
www.gronabilister.se/butik.
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