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need 4 LEDARE

VAGA GA OVER TILL DEN ANDRA SIDAN

. 7 12 TERRORHINDER

De ar stilfullt designade for att smaltaini
omgivningen, men har ett uppdrag viktigare
an sa. | Goteborg har nya terrorhinder tagit
plats pa gatorna.

(L2 14 PRESENTATION

_" o w. —HAR AR TF:S STYRELSE

15 MEDLEMMARNA

- VAD HANDER HOS 0SS?
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SIDA G

BRT

Nytt planeringsverktyg ska
gora det enklare for bus
rapid transfer i Sverige.

HAR ORDET

© HEJ ALLA LASARE! Hoppas ni haft

: en fin sommmar och att ni ir redo infor
¢ hosten.

: STYRELSEN INSAG att vi skulle ha
. presenterat oss tidigare. Men bittre sent
¢ dn aldrig tinker vi pd redaktionen. I
¢ tidningen finns dérf6r en presentation av
. samtliga medlemmar i TF:s styrelse.

| NIKOMMER AVEN st kunna Lisa om
: BRT och terrorhinder i denna upplaga.

HA NU EN trevlig lisning si hors vi snart
igen!

Hostiga hilsningar!
Redaktionen




Vaga ga over till andra

tt vara bestallare eller att
vara konsult, det ir frigan.
Det kanske inte finns ett ritt
svar. Varfor inte vara bida?
Studenter som tar klivet in
ivér bransch behover oftast ta stillning till
huruvida de ska borja som bestillare eller
som konsulter. Samtidigt har vi alla erfarna
i branschen som endast har varit pi en och
samma sida.

Jag bérjade som konsult i branschen
innan nyfikenheten av den offentliga verk-
samheten fick mig att gi 6ver till andra
sidan. Jag tinkte: hur kan jag gora uppdrag it
kommuner nir jag egentligen inte har ndgon
erfarenhet av den offentliga verksamheten?

FRAN HOGSKOLAN HADE vi Lirt oss hur
saker och ting ska fungera i teorin och jag
insdg snabbt att teorin inte alltid accepteras i
praktiken.

Som konsult fick jag tinka kreativt och
16sningsinriktat. Vilket vil dr tanken med
konsultrollen? Problemet, som jag sig
det, var att jag néstan aldrig fick veta om
kommunen gatt vidare med mina f6rslag,.

Hur mina bestillare gatt vidare med
16sningsforslag och atgardspaket fick

LEDARE

Starkt samarbete ger battre for-
utsattningar till att hog kvalitet,
budget och tidsplan halls.

nyfikenheten att vixa och slutligen vigade
jag ga over till den andra sidan.

Vil pa den andra sidan har jag lirt mig
hur komplext den offentliga verksamheten
kan vara och att teorin inte nédvindigtvis
overensstimmer med verkligheten. Till en
bérjan var jag frustrerad Gver att politiken
inte behéver ga pa tjinsteménnens linje, utan
pa det beslut som gynnar dess politik.

Det var forst hos
kommunen som jag

forstod, pa riktigt, hur trafiken
paverkar och paverkas av allt
som en kommun ansvarar for.

Sé snart jag accepterat att det dr si vir
demokrati fungerar lirde jag mig att anpassa
mig efter den politiskt styrda organisationen.

Nu i efterhand kinns det skont att vi har
politiker som fir fatta obekvima beslut dir
olika intressen stills mot varandra. Att det
faktiskt dr en friga om for och emot. Vira
politiker speglar vira medborgare. Det var
f6rst hos kommunen som jag f6rstod, pa
riktigt, hur trafiken paverkar och paverkas av
allt som en kommun ansvarar for.




sidan - och tillbhaka!

Min uppfattning ér att det finns en nytta
med bestillare som har varit konsulter och
med konsulter som har varit bestillare. Det
ar inte ovanligt att kommuner anstiller
konsulter for deras erfarenhet av olika
typer av uppdrag eller att konsultbolagen
rekryterar bestillare f6r deras erfarenhet av
den offentliga verksamheten.

NAR BADA SIDORNA har erfarenhet

av varandras verksamheter, och forstielse
tér varandras uppdrag stirks samarbetet
mellan de bada parterna. En bestillare som
har varit konsult kommer kunna bidra med
de forutsittningar som konsulter behover

i ett uppdrag och en konsult som har varit
bestillare kommer kunna forstd det som
efterfragas av bestillaren. Ett stirkt sam-
arbete ger bittre forutsittningar till att hog
kvalitet, budgeten och tidplanen ska kunna
hallas i uppdragen.

MIN UPPFATTNING ir att en Sppen
dialog, eller ibland hogt i tak mellan
bestillare och konsulter férenklar vardagen
for alla genom en forstielse for varandras
verklighet. Jag foresprakar alltsi att man ska
viga ga Gver till den andra sidan.

LEDARE

Naturligtvis ska jag vara drlig. Det finns
f6r- och nackdelar med bada sidorna.

Minga av oss vet hur besvirligt det kan
vara med en allminhet och politik som dr
emot tjinsteménnens forslag. Samtidigt som
man inom den offentliga verksamheten far
mojlighet att arbeta med medborgardialoger
och paverka politiska beslut (om man nu

tycker att sidant ar kul).

I Graset kanske inte ar
gronare pa andra sidan

alla ganger men ni kommer

definitivt att lara er mycket om

var bransch som ni inte skulle

ha gjort annars.

Som konsult far man istillet jobba ostort
i spinnande uppdrag for olika kommuner.
Det kan diremot upplevas pafrestande att
alltid tinka pé sin debiteringsgrad (den
bittra sanningen).

Jag tror siklart att f6r- och nackdelarna
varierar pd olika arbetsplatser och
mellan personer. Men jag ir siker pa
att vissa erfarenheter endast finns pa

Prem Huq

Lidingo stad

den ena sidan samt att andra erfarenheter
endast finns pa den andra sidan.

For att bli en sa bra “trafikare” som méjligt
ir min Gvertygelse att man behover testa
den andra sidan ocksa. Jag kan inte lova att
den andra sidan kommer passa alla men jag
kan lova att den andra sidan kommer ge en
erfarenheter som man aldrig skulle f3 annars.
Jag dr siker pd att jag med min erfarenhet av
den offentliga verksamheten kommer kunna
hjilpa kommuner dnnu mer om jag iklider
mig konsultrollen igen.

SA TILL ALLA medlemmar i TF, som har
varit eller 4r nyfikna pd den andra sidan men
som aldrig har vigat ga Gver till den — gor det!
Griset kanske inte dr gronare pd andra sidan
alla ginger men ni kommer definitivt
lira er mycket om vir bransch
som ni inte skulle ha gjort
annars. Och nir vi vil har varit
| pdden andra sidan, var inte
ridda for att vinda. Genom att
sprida kunskap och erfarenhet
fran vira respektive sidor
anser jag att vi verkar
for branschens

hillbarhet l




Nu lossnar
det for Bl

Intresset for BRT-konceptet vaxer
i Sverige. For att hjalpa planerare -
och politiker att ta beslut som leder

till mer framkomlig och attraktiv

busstrafik finns nu ett nytt tydligare

- - 1
L3
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planeringsverktyg att ta hjalp av. - fi

Med detta nya planeringsverktyg for F
svensk BRT kan man satta poang pa g
varje del i systemet och klassa den som -
1-, 2-, eller 3-stjarnig BRT. /]

Text: Frida Odbacke, trafikplanerare AF ;
5
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| flera svenska stader finns planer pa att omvandla befintliga stadsbusslinjer

till BRT eller skapa nya BRT-linjer.

BRT — Bus Rapid Transit
ett koncept som
for att beskriva

hogkvalitativa
BRT-system

— ar
anvinds
snabba,
bussystem.

kinnetecknas av hog kapacitet och turtithet,
gen linjestrdckning, mittférlagda hallplatser,

signalprioritering, effektiva  biljettsystem
och attraktiva bussar och héllplatser.
Framgingsrika och mindre framgingsrika
BRT-system finns i en rad olika europeiska,
asiatiska och sydamerikanska stider och
idag dr konceptet hogaktuellt i Sverige. Ofta
torknippas konceptet i Sverige med uttrycket
“tink sparvagn — kor buss”. Effekten av dessa
egenskaper dr ett palitligt och robust system
som ger korta restider med tita avgangar och
hég komfort.

Finns exempel i Sverige
BRT har en stor potential att utvecklas i
Sverige och i sin mest renodlade form kan det

llustration: Houchun Olsson, AF

& Planeringsverktyget ar framtaget
av Frida Odbacke i samarbete

med K2 under 2018. Vill du veta
mer, kontakta: Frida Odbacke,
trafikplanerare AF Infrastructure AB .

bli ett mycket konkurrenskraftigt alternativ
till bilen. Aven om vira svenska stider inte har
samma gatuutrymmen eller resandeunderlag
som t.ex. i de metro-liknande BRT-systemen
i Sydamerika, si finns fOrutsittningar att
skapa framgangsrika BRT-linjer i stora eller
medelstora svenska stider.

Det finns nigra exempel pa busslinjer i
Sverige som inspirerats av BRT men som inte
riktigt fullt ut ndr upp till helhetskonceptet.
Ett aktuellt sidant dr Karlstadstriket som
Sppnadeidecember 2018. Busslinjen dr cafem
km lang och kérs med batteridrivna ledbussar
pa en strickning dir man genomfért flera
framkomlighetsitgirder.

Ett annat exempel som varit iging
sedan 2014 dr MalmoExpressen, som
inte hade BRT-konceptet som forebild
vid planering, men som pi ndgra avsnitt
liknar BRT. P4 denna linje har man fitt en
nistan 50-procentig resandedkning sedan
trafikstart. Till viss del beror detta pi att
linjen forlingts och fatt fler méilpunkter, men
Skningen kan ocksa forklaras med att linjen
fatt ett attraktivt varumirke och en nigot
forbittrad framkomlighet.

Planer pa nya linjer

Och mer ir pd gang. P4 flera hall finns planer
pé att omvandla stadsbusslinjer till BRT eller
skapa nya BRT-linjer i exploateringsomraden.

I Helsingborg ~ oppnades  nyligen
HelsingborgsExpressen, som vintas ge
stora fordndringar for framkomlighet och
effektivitet pa linjen. Ett ytterligare exempel
ar BRT linjen i Barkarbystaden i Stockholm
som berdknas vara iging i december i ar, ddr
man i ett stort exploateringsomride strivar
efter attlyckas efterlikna flera av tunnelbanans
kvaliteter. Andra stider med planer pd BRT i
olika omfattning och ambitionsnivi ir t.ex.
Géteborg, Orebro och Givle.

2015 kom BRT Guidelines, som ir
ett svenskt planeringsverktyg for BRT.
Verktyget togs fram for att definiera vad
konceptet innebir for svenska stider. Flera
aktorer 1 kollektivtrafikbranschen deltog
i arbetet som resulterade i principer och

riktlinjer som sammanfattats i en checklista
l Ofta forknippas BRT

i Sverige med uttrycket
"tank sparvagn - kor buss”.
Effekten av dessa egenskaper
ar ett palitligt och robust
system som ger korta restider
med tata avgangar och hog
komfort.



fér beddmning utifrin standardnivierna
"grén” och "gul”. Checklistan innehaller 19
kriterier som handlar om signalprioritering,
linjedragning, hallplatsutformning och andra
viktiga faktorer i ett BRT-system. Kriterierna
avgdr om nagon av standardnivierna uppnds
och trots att gul nivd dr den ldgsta, krivs ofta
stora dtgirder for att uppna den.

Nytt planeringsverktyg

Nackdelen med BRT Guidelines ér att
kriterierna generellt dr relativt vaga och att de
limnar utrymme f6r kompromisser.

Viktiga komponenter riskerar att forloras
da det inte dr tillrickligt tydligt vad som
krivs for en viss nivd. Dirfor behovs ett
mer strikt planeringsverktyg som tydliggor
kriterierna och som gor bedomningen littare
att genomfora.

Ett forslag pa nytt verktyg har tagits fram
inom ramen for ett examensarbete och ir
grundat i erfarenheter frin internationella
och svenska planeringsdokument och
riktlinjer med sirskild inspiration frin
det internationella poidngsystemet BRT
Standard, utgivet av ITDP (The Institute for
Transportation and Development Policy).

Detta poingsystem ger specifika busslinjer
poing i 42 olika kategorier dir en busslinje
kan uppni guld-, silver-, brons- eller basniva.

Flera av  dessa  kategorier = har
inspirerat utvecklingen av det svenska
planeringsverktyget.

Utéver detta har dven ett 20-tal
aktorer frin olika delar av den svenska
kollektivtrafikbranschen varit med och tyckt
till om kriterier och viktning och pa si sitt
varit en viktig del i verktygets utveckling.

Totalpodngen visar nivan

Detta planeringsverktyg innehaller ett
poingsystem med 24 kriterier dir en busslinje
som mest kan uppna 100 poing,. Kriterierna
dr fordelade efter samma kategorier som i

BRT Guidelines och handlar om stadens

BRT har en stor potential att utvecklas i Sverige och i sin mest renodlade form

kan det bli ett mycket konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

utformning, infrastruktur, fordon och
trafikering. Varje kan ge mellan tvd och étta
poing, beroende pa hur viktig respektive
faktor visat sig vara for att en BRT-linje ska
bli framgingsrik.

Totalpoingen for busslinjen visar vilken
nivd den uppnar; 1-,2 eller 3-stjarnig BRT.
Eftersom deti planeringsverktyget finns hoga

ambitioner f6r vad BRT kan utvecklas till i
Sverige pa sikt, dr dven en 1-stjarnig BRT ett
mycket bra resultat.

Verktyget dr enkelt att anvinda i bade
planerings- och utvirderingssyfte och ger
en pedagogisk oversikt av hur varje faktor

kriterie bidrar till helheten. > >

HelsingborgsExpressen dr en



1-stjarnig BRT, baserat pa forutsittningar
som fanns 1 planeringsskedet. Den
kommande BRT-linjen i Barkarbystaden har
férutsdttningar att uppna 2 stjarnor och det
nya planeringsverktyget har fungerat som
stod i samverkansprocessen mellan de olika
parterna i projektet.

Politiska viljan ar av stor vikt

En stor potential med verktyget dr hur
den kan hjilpa olika
parter i ett BRT-projekt
att hitta en gemensam
malbild.  Kollektivtrafik-
myndigheter,  operatorer
och  kommuner  kan
ha skilda intressen och
ambitioner, men verktyget
underlittar formandet av
en gemensam vision for
busslinjen.

Pi ett Gverskadligt sitt
visar verktyget vilka av
faktorerna i systemet som
varje part rider Gver. Pi
det sittet blir det tydligt
vilka konsekvenser det
blir f6r helheten om man
kompromissar med enstaka
faktorer.

Erfarenheter av tidigare
BRT-projekt i flera olika
kontexter och linder visar
hur viktig den politiska viljan 4r f6r att lyckas.
Den politiska viljan har spelat storst roll f6r
mojligheterna att anpassa infrastrukturen
till f6rmén f6r bussens framkomlighet.

l Erfarenheter av tidigare

BRT-projekt i flera olika
kontexter och lander visar hur
viktig den politiska viljan ar for
att lyckas.

10

& BRT-inspirerade om t.ex.
busslinjer finns i flera
svenska stader sdsom
Karlstad, Malmo och
Helsingborg. | december
i ar vantas en ny linje
Oppna i Barkarby, norr
om Stockholm och det
finns dven planer for
exempelvis Géteborg,
Orebro och Gévle.

Framkomlighetsitgirder for busstrafiken
kriver inte sillan prioritering av olika
trafikslags ytor i gaturummet, vilket gor att
fragan ofta dr politiskt kinslig. Darfor kan
BRT i vissa fall vara avskrickande att ta
politiska beslut om, utan att man faststillt den
egentliga inneborden.

Planeringsverktyget har en viktig funktion
hir, eftersom det pa ett pedagogiskt sitt kan
visa vad enskilda beslut fir for konsekvenser
for vilket typ av BRT man
kan uppna.

Pi sikt skulle verktyget
dven kunna fungera som
en del i kravstillningen i
tex. stadsmiljdavtal, dir
ekonomiska stod ges till
investeringar i  hallbara
stadsmiljGer.

Istillet for att avtala
forbittrad
framkomlighet f6r en
busslinje, kan
kommelser bygga pi en
specifik BRT-niva och pa sa
sitt tydliggora vad som ska
dstadkommas for de parter
som ingar exempelvis ett
stadsmiljoavtal.

Overens-

Behovs djarva beslut

BRT har en viktig roll
i dagens och framtidens
hallbara transportsystem. For att lyckas med
klimatomstallningen och knyta stadsdelar,
titorter och minniskor nirmre varandra
behover kollektivtrafiken bli det snabbaste
och smidigaste firdmedelsalternativet for fler
minniskor.

D4 behévs djirva beslutsfattare som vigar
prioritera busstrafikens framkomlighet och
det behovs skickliga tjanstepersoner som kan
kommunicera vikten av och genomfora dessa
beslut. Planeringsverktyget har potentialen
att bidra till detta l

HAR AR

VERKTYGETS

KRITERIER

© Stadens utformning
1. Samplanering

2. Genhet

3. Tvéra kurvor

@ Kollektivtrafikens
infrastruktur
4. Andel busskorfalt

Placering av korfélt i sidled

5

6. Markering av korfalt
7. Frikorbana

8. Trafikstyrning

9
1

Annan anvandning av korfaltet
0. Svdangande trafik som korsar

bussens kérvag
11. Hallplatsavstand
12. Rak inkdrning
13. Jamnt insteg
14. Utrustning pa hallplatser
15. Cykelparkering

16. Information pa hallplatser

17. |dentitet

& Fordon och stodsystem
18. Passagerarflode

19. Information i fordon
20. Regularitetskorning

21. Biljettsystem

© Trafikering
22. Turtdthet dagtid

23. Turtathet kvallar och helger

24. Oppettider
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terrorn

Efter det tragiska terrordadet pa Drottninggatan 2017
beslutade trafikkontoret i Goteborg att vidta atgarder
for framtiden. Uppdraget att ta fram attentatshinder for
staden gick till AF och arkitekten Frida Hallin, gruppchef
pa sektion Samhallsplanering i Goteborg.

Text: Petra Wester, kommumkator AF
Foto: Frida Hallin, arkitekt AF

id terrordddet i Stockholm
stod det klart att de
befintliga ~ betonglejonen
inte hade hindrat lastbilens
framfart, vilket de inte
heller var konstruerade f6r. For att fungera
som attentatshinder miste de utformas
annorlunda. De maiste framforallt vara
tyngre, lejonen pid Drottninggatan vigde
cirka 1,6 ton.

Hinsyn till gatumiljon i Goéteborgs édldre

12

stadskdrna med en enkel, platsspecifik

utformning blev mycket viktigt.

Dold avsikt att skydda

De foreslagna hindren skulle inte fi stjila
tér mycket uppmirksamhet frin stadens
arkitektur och det fanns dven oOnskemil
om multifunktionalitet, som till exempel
integrerad dagvattenhantering, informella
sittytor, inbyggda planteringskdrl eller
konstverk. Konstruktionerna skulle smiltaini

I dagslaget har sex nya terrorhinder,

gaturummet men placeras och dimensioneras
med den dolda avsikten att skydda.

—Frin Dborjan tittade vi pd befintliga
konstverk, sittbiankar eller krukor som skulle
kunna fungera men de uppfyllde inte kraven
eller blev f6r kostsamma, siger Frida Hallin.

Betongpjas med hal i mitten

Vart forslag blev betongpijds, tvd meter
i kvadrat, med sittyta av ek och hal i
mitten for att ge mojlighet till plantering.
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designade for att smalta in i omgivningen, placerats ut i Goteborg.

Betongelementet togs fram tillsammans med
betongféretaget UBAB i Ulricehamn.

Vikten pi AFs attentatshinder ar fyra ton,
vilketklarade testerna, och dessutom uppfyller
de onskemélen om en multifunktionell och
ekonomiskt férdelaktig 16sning.

—En viktig aspekt var placeringen av
attentatshindren. Hur titt behover de stillas?
Hur ska de forhélla sig till uteserveringar och
entréer? Vilka dr det mest utsatta platserna?
AFs trafikingenjorer utforde korsparsanalyser

l Fran borjan tittade vi

pa befintliga konstverk,
sitthankar eller krukor som
skulle kunna fungera. Men de
uppfyllde inte kraven eller blev
for kostsamma.

for att sikerhetsstilla att gatornas dagliga
verksamhet skulle fungera, berittar Frida.

Attentatshindren  fir inte  begrinsa
framkomligheten f6r utryckningsfordon,
transportfordon och liknande.

Trafikkontoret hade flera avstimningar
med Polis och Riddningstjinst. Malet var
att behalla framkomligheten men gora det
oméjligt att komma upp i hoga hastigheter.
1 dagsliget har sex stycken attentatshinder
placerats ut och planen ir att det sammanlagt
ska stillas ut 35 stycken runt om i Géteborgs
centrum M

13



PRESENTATION

Det har ar TE:s styrelse

1. Vad ar du intresserad av eller expert inom?
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2. Okej, nagra andra intressen?

BJORN OHMAN

Ordforande

WSP Advisory

1. Processtod, strategiska
utredningar och analyser.

2. Lite I6pning, traning och kanske
curling.

ROBIN BILLSJO

Kassor och ansvarig for
medlemsregistret

Stockholms stad, trafikkontoret
1. Stadsutveckling och innovation.
Jobbar med utveckling av mer
héllbara godstransporter i
Stockholm.

2. Skidakning.

JACK LU

Suppleant samt ansvarig for
sociala medier och arsdagarna
Huddinge kommun

1. Hallbart resande och varnar om
allas ratt till det offentliga rummet
genom att planera utifran gang-
trafikanters perspektiv och behov.
2. Mat.

SIMONE ARVIDSSON
SODERSTROM

Vice ordférande och redaktor
for Reflexen

Sweco

1. Parkering och trafikfragor i stora
projekt

2. Jo men skidakning ar kul. Sen ar
pyssel ratt kul ocksa.

ANDERS DAHLIN
Sekreterare

AF Infrastructure AB

1. Landskapsarkitekt och
generalist inom samhallsbyggnad.
2. Jag samlar musik pa vinyl,

cd etc. samt gillar att cykla pa
landsbygden och i skogen.

PREM HUQ

Suppleant, redaktor for
Reflexen samt ansvarig for
arsdagarna

Lidingo stad

1. Planering i tidiga skeden,
analyser och utformning.

2. Férutom att resa och ata god
mat tycker jag om att spela padel.




& MEDLEMSSIDAN

Dags att ansoka
och nominera

© Nu borjar det bli dags att sdka resestipendium,
basta exambensarbete och nominera till trafik-
priset. Sista ansdkningsdag ar 31/12. Las mer pa
trafiktekniska.se

Kontakta
redaktionen

© Har du varit med i nagot spannande projekt
pa senare tid eller vill dela med dig av nagot
annat i Reflexen? Skriv garna till redaktionen pa
redaktionen@trafiktekniska.se

Reflexen finns
nu pa natet

© Sist men inte minst vill vi dven puffa for att ni nu
aven kommer kunna lasa Reflexen digitalt.

Logga in pa
hemsidan

@ Innan sommaren fick ni information om att vi
kommer fa en ny hantering av medlemssystemet.
Det innebér att det blir enklare for er att sjalva
logga in pa hemsidan och justera era uppgifter. Ta
er en titt vettja!

Nytt utseende,
vad tycks?
@ Som ni kanske markt har vi ﬁ@

borjat testa lite ny layout i E
Reflexen. Vad tycker =
ni sahar langt?

Gilla oss pa Facebook [}
Vi finns dven pa Linkedin [
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