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Ny styrelse — nya tider

nder varen 2020 tillsattes en

ny styrelse dir négra styrelse-

medlemmar blev omvalda och

nigra helt nya valdes in, dérav
jag som kom utifran in pa ordférandeposten.
En ny styrelse har alltid hoga ambitioner
om f6rindring och f6rbittring genom att
samverka f6r branschens utveckling samt
skapa ett branschoverskridande nitverk.

ISTALLET FOR FYSISK samverkan har
vi forsokt stilla om till digitala triffar

och webinarium. Vir ambition dr dock

att fortsitta ses fysiskt nir mojligheten
kommer tillbaka. Den digitala plattformen
t6r samverkan och lirande ér ett viktigt
komplement till TF:s utveckling som en
modern forening, men kommer aldrig att
ersitta vikten av fysiska triffar.

SA VAD HANDER NU? Stora konsekvenser
har skett pa kort sikt f6r transportsystemet

{6r att bemota nya mobilitetsmonster dir det
langsiktiga planerandet av infrastrukturen
nirmar sig. Klimatf6érandringarna och de
uppsatta transportpolitiska malen dr en

nirbeligen framtid dir omstillningen och

reallokeringen av infrastruktur kommer

ta tid. Transportsektorn stir for nistan

en tredjedel av Sveriges klimatpéverkan.
Dirift och underhall inom reinvestering
kan ses som en effektiv 16sning istillet for
att uppfinna hjulet pd nytt. Bygga nytt,
bygga om dr politiskt dtrdvirt men hushalla
med redan etablerad infrastruktur genom
trafiksikrande dtgirder kommer ge Sverige
ett konkurrenskraftigt vignit.

l Vii styrelsen ser det
som var huvuduppgift
att natverka for att framja ett
erfarenhetsutbyte och jag ar
stolt dver att fa vara en del av
denna styrelse med en stor
vilja och kunnighet att driva
samhillsplaneringen framat.

SJOFARTEN OCH FLYGET har storre
utmaningar att hitta sin nisch efter
pandemins paverkan nir fler trafikslag byter
till elforsérjande drivmedel. Detta ar har
godstrafik pa jirnvig och tung trafik pi vig

varit minst piverkad av pandemin, skriver
Transportanalys. Tung trafik pd vig har
under flera veckor under hosten 6vertraffat
fjolarets trafiknivéer (Trafikanalys 2020).

NYA TIDER INTERNATIONELLT,
nationellt och inom TF:s styrelse visar behov
av att sla vira kloka huvuden ihop for att
mota framtidens utmaningar. Vii styrelsen
ser det som var ultimata huvuduppgift att
nitverka f6r att frimja ett erfarenhetsutbyte
och jag dr stolt Gver att fi vara en del

av denna styrelse med en stor vilja och
kunnighet att driva samhillsplaneringen
framait.

VILL AVEN TACKA styrelsen for
fortroendet samt for stodet fran vira nya
och mangiariga

medlemmar l

Katarina Morgner

Ordforande TF






egeringen skriver att pd
“cykelgator ska motordrivna
fordon anpassa hastigheten
till  cykeltrafiken. Max-
hastigheten ska vara 30
kilometer i timmen.

Cykelgator limpar sig exempelvis for tita
stadsmilj6er dir en ny cykelbana inte fir plats.
Men 16sningen kan ocksd vara aktuellt for
viktiga cykelstrak i glesbygd”. Kommuner ges
mojlighet att inritta cykelgator genom lokala
trafikforeskrifter.

Linkdping forebild

Enligt vissa var Regeringens beslut pi
tiden. En forbittring av regelverket for att
skydda trafikanter pa cykel och oka deras
trygghet redovisades redan 2012 i den statliga
cyklingsutredningen (SOU 2012:70).

Linkopings kommun och VTT gjorde ar
2007-2008 ett viktigt utvecklingsarbete inom
omrédet. Hunnebergsgatan och Klostergatan
skyltades pa forsck om till cykelfartsgator.
Tva striickor pa 500 respektive 300 meter
gavs en ny ligre hastighetsgrins pa 20
kilometer i timmen och en tavla med texten
Cykelfartsgata.

Fore- och efterstudier gjordes av trafiken.
VTI bedomde att risken for trafikanter pa
cykel att skadas i sammanstStning med
bil minskade med 5-10 procent pa de tvi
strackorna.

Risken att skadas svirt (inklusive
dodas) bedéomdes minska med 10-20
procent och risken att dédas med 20-35
procent. Under forsoket sinkte bilforare

Bild fran Linkoépings forsoksutformning for cykelfartsgata pa Klostergatan ar
2008. Kalla: VTI PM 2008-12-07.

sin hastighet med i snitt runt 10 procent.
Bilflédet pd gatorna minskade ocksi med i
storleksordningen 10 procent vilket bidrog
till trafiksdkerhetsvinsten.

Vanligt i Europa

Cykelgator finns sedan linge i andra linder.
Nagra internationella forebilder dr Bicycle
boulevards i USA, Fahradstrasse i Tyskland,
Fietsstrasse i Nederlinderna och Cykelgade i
Danmark.

"Forare som kor in pi en cykelgata har
véjningsplikt mot fordon pi cykelgatan
och férare av motordrivna fordon ska
anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Den
som bryter mot hastighetsbestimmelsen
eller bestimmelsen om vijningsplikt ska
domas till béter.” Utdrag ur Regeringens

kommunikation om Cykelgata. Oktober
2020.

Regelverket som styr

Andringarna i Trafikforordningen
sammanfattas 1 Forordning 2020:842.
Andringarna irinforda i Trafikforordningens
ittonde kapitel. P4 en cykelgata giller bland
annat foljande:

& En f6rare som frin en vig kér in pa en vig
som ir cykelgata har viéjningsplikt mot fordon
pé cykelgatan.

& En forare av ett motordrivet fordon ska
anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

& Fordon far inte parkeras pd nigon annan
plats 4n pa sirskilt anordnade parkerings-
platser.

SA TYCKER EXPERTERNA >>>
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Reflexen har fragat tre cykelplaneringsproffs med olika inriktning.
1. Hur gar dina tankar?

2. Nar ska cykelgator anvandas?

3. Vad 6nskar du dig nu?

Ntligen!

Anna Niska, Forestandare pa
Cykelcentrum vid VTI

1. Det ar mycket
bra att vi antligen
har ett beslut pa
nationell niva

om att gator ska
kunna regleras
som cykelgator.

I Linképing har

vi sedan mer

an 10 ar tillbaka ett par gator
som i praktiken fungerat som
cykelgator, dar VTl visat att bade
framkomligheten och sdkerheten
forbattrats for cyklisterna.

2. Pa gator helst utan
kantstensparkeringar och med laga
bilfloden men dar

cykelflodena

ar eller har l'.'\ntligen
pc?te.r.1t|al att ett beslut
bli hoga. o o

pa nationell
3. Att niva
man fran
designsidan

inte ska krangla till det sa att
cykelgator ges en blandning

av beldaggningsmaterial med
smagatsten. Det kan ge en ojamn
yta med sankt friktion vilket riskerar
att leda till fler singelolyckor.

Michael Koucky, VD pa
konsultféretaget Koucky & Partners

1. Antligen. Rétt
anvant kan cykelgator
bidra till ett battre,
sammanhdngande
cykelnat till 1dg
kostnad. Vid inférandet
av en cykelgata

behovs dock ett tydligt
informationskoncept
pa plats sa att det blir tydligt att
bilister ror sig pa cyklisternas villkor.
Annars finns risk att cykelgator leder
till stress och irritation.

2. Skrivningen att “cykelgator lampar
sig exempelvis for tata stadsmiljoer
dér en ny cykelbana inte far plats”

gor mig lite nervos. Internationellt
anvands cykelgator dar de bidrar till
sammanhdngande cykelkorridorer av
hog standard dven om bilflédet inte
motiverar en separat cykelbana. Cykel-
gator far inte bli en ursakt for att slippa
skapa plats for separata cykelbanor.

3. Att cykelgator anvands strategiskt
for att eliminera luckor i cykelnatet
och Oka tillgangligheten, daven

i ytteromraden. Jag 6nskar en

tydlig mdrkning i kérbanan. Helst
hade jag 6nskad mig fargad asfalt
som i Nederlanderna, nast bast ar
regelbundet dterkommande, stora
cykelsymboler mitt pa korféltet.

Krister Isaksson, Trafikplanerare
i Huddinge kommun och
cykelplaneringsexpert

1. Det &r bra med
ytterligare ett
verktyg i arbetet
med att gora
cykling attraktivt
och oka cyklandet.
Men vad galler vid
cykling sida vid sida?
Att cykla i bredd

och samtala ar en viktig kvalitets-
faktor for cykelinfrastrukturen. Om
tva cykeltrafikanter ska anpassa sig
till en ensam motorfordonsforare sa
faller en del av nyttan

med cykelgator.

Bra
2. Saknade med ett till
lankar i cykel- ktys!
systemet dar Verkiye:
det ar svart att

skapa traditionella

cykelbanor. Och dar cykelflodet ar
relativt hogt eller finns potential
for hogt cykelflode (jamfort med
biltrafik).

3. Att kommuner infor cykelgator
pa alla lampliga platser. En 6versyn
av hela Trafikférordningen for att
cykelanpassa ett regelverk som
framst ar utvecklat for biltrafiken,
inklusive cyklandes placering pa
vag for cykelgator.



Seminarium i Riksdagen for

Frustrationen ar stor over hur staten med ena handen

genom fyrstegsprincipen stdller krav pa planeringen

av transportsystemet men med andra handen har olika

finansieringsmojligheter for atgarder inom de fyra stegen.
Det var ett av budskapen pa ett seminarium i Riksdagen

om planeringen av det svenska transportsystemet.

Text: Pelle Envall

eminariet dgde rum den 21

oktober med riksdagsleda-

moterna Emma Berginger och

Teres Lindberg som virdar.

Arrangérervar Energikontoren
Sverige och 2030-sekretariatet.

Alla inte néjda med Trafikverket

Pi seminariet presenterade savil Riks-
revisionen som regioner och en kommun hur
fyrstegsprincipen fungerar i praktiken.

Jens Holm, ordférande i trafikutskottet
kommenterade presentationerna med att
utskottet dr timligen Gverens om att finansiera
steg 1 och 2.

— En dndring i férordningen kan vara en av
en mingd dtgirder som behéver goras. Att
anvinda det vi har dr billigare och bittre och
vi maste anvinda fyrstegsprincipen pé riktigt,
sa Trafikutskottets ordforande.

Riksrevisionen efterfriagar hojd kvalitet pd
beslutsunderlaget for att folja de krav som
fyrstegsprincipen stiller. Steg 1 ska provas
och genomféras for sig inte, enbart som
bihang till steg 3 och 4.

Regioners och kommuners syn

Vistra Gotalandsregionen ser méjligheter
att forbittra sittet staten och regionerna

8

l Regionen har lagt ner
en massa tid och energi
for att jobba pa det nya séttet,
men en dag tog det stopp. Vi
fick inte anvanda budgeten pa
det satt som vi behdver.
Sara Persson
Vastra Gotalandsregionen

samverkar. Det gir att gora forbittringar.
Det kan t.ex. ske genom att marknadsféra
en nybyggd cykelbana till alla de skolor och
verksamheter som berdrs. Anvind medel ur
infrastrukturbudgeten s att fler reser hallbart
och blir friskare. Bevisen finns att detta satt
att jobba dr overldgset sittet vi jobbar idag.
Det var ett av budskapen frin regionen.

—VGR skulle kunna gora mycket mer nir
vi fir nyttja medel till steg 1 och 2. Regionen
har lagt ner en massa tid och energi for att
jobba pa det nya sittet, men en dag tog det
stopp. Vi fick inte anvinda budgeten pé det
sitt som vi behover (men varfor vi inte far
det ges ingen bra férklaring). Nu behover det
tinkas om for att kunna planera pi ett bra
sitt, siger Sara Persson frin VGR, Hallbart
resande vist.

(
. . |
Representanter fran saval Riksrevisionen

Aven Region Uppsala ser ett behov att
anvinda steg 1 och 2 for att nd sina mal och
har lagt en pott i linsplanen for det.

—Men regionen fir nej av staten om hur vi
far anvinda de hir pengarna som vi behéver.
Det idr mirkligt nir férordningen siger att
fyrstegsprincipens géller. Vi vill fi detta
provat, vad som dr den lagliga grunden for
det finansieringsstopp vi fitt oss meddelat
av Trafikverket for steg 1 och 2-dtgirder.
Den frustration vi kidnner hdmmar vart
atbete 1 Region Uppsala, sidger Jenny
Lundstrém, 1:e vice ordférande i Trafik- och
samhillsutvecklingsnimnden.

Jonkoping berittade om erfarenheter av



battre transportplanering

1\ )

som regioner och kommuner deltog. Vardar var Emma Berginger och Teres Lindberg.

en gemensam planeringsprocess nir olika
intressen méts i en vixande stad.

Aktérerna bakom AVS-en enades om
mélen f6r planeringsarbetet. Ett av malen
som sattes upp for arbetet var att arbetet ska
toresla dtgirder for minskning av barridrer.

Jonkopings kommun har haft hoga
forhoppningar pa att planeringen ska ske
gemensamt mellan stat och kommun. Men
trots kommunens goda férhoppningar att
lika staden si viljer staten att driva dtgirder
som innebir att 6kade trafikytor och barridrer,
med negativa konsekvenser for ging och
cykel. Beslutsunderlaget ligger sedan krav
pd kommunen att forbittra cykelvigarna.

q

Atgiirder som leder i olika riktning och gor
att mélen om héllbart resande inte nis.
—Jonkopings kommun menar att staten
inte tar sitt ansvar for hallbart resande
och inte genomfor planeringen enligt
fyrstegsprincipen. En forbittring vore att
ge tydlig (och rittvis) fordelning av det
ekonomiska ansvaret f6r hallbart resande
siger Emma Svird, verksamhetschef for
Strategisk trafikplanering i Jonképings
kommun.

Foreslagna losningar
Pi  seminariet  diskuterades
flera l6sningar for att forbittra

44

Lagstod for fyr-
stegsprincipen

& Riksrevisionen skriver att
fyrstegs-principen har lagstod
i 1§forstastycketoch28§16i
férordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket.

© 2 § punkt 16. 1 den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for vag-
trafik, jarnvagstrafik,

sjofart och luftfart

stegvis analysera

val av atgarder

genom att Overvaga

atgarder som kan

paverka transport-

efterfragan och val

av transportsatt,

atgarder som ger

effektivare

anvandning

av befintlig infrastruktur,
begransade ombyggnationer,
och nyinvesteringar eller storre
ombyggnationer.

@ | forordningen (1997:263) om
lansplaner for regional transport-
infrastruktur star att lansplanen
ska omfatta “atgarder som kan
paverka transportefterfragan och
val av transportsatt samt atgarder
som ger effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur.”



Staten och regionernas samverkan nar det galler transportplanering gar att
forbattra. Det menade flera av deltagarna pa seminariet.

10

l Nar de styrande for-
ordningarna ar otydliga,
aktorerna saknar kompetens
om effekter och genom-
forande av atgarderna blir det

latt att skjuta over ansvaret.
Therese Silvander
Energikontoren Sverige

planeringsprocessen. Enavdessavaratttrasslet
i planeringen kan 16sas nir férordningen f6r
planering enligt fyrstegsprincipen kopplas
ihop med finansieringen. Ett annat forslag
som lyftes var att det behévs en nationell
samordning.

—Efter seminariet blev det dnnu mer tydligt
hur steg 1 och 2-tgirder, sidant som paverkar
behovet av transporter, hamnar mellan
stolarna. Nir de styrande férordningarna ér
otydliga, aktorerna saknar kompetens om
effekter och genomforande av dtgirderna blir
det litt att skjuta 6ver ansvaret, siger Therese
Silvander, nationell koordinator for fossilfria
transporter for Energikontoren Sverige.

—En I6sning dr att inritta regionala
kompetensnoder som blir resursstéd i den
regionala och nationella transportplaneringen
for effektiv flernivistyrning. Expertstod
beh6vs for Dbittre hushéllning med
skattepengar och f6r att ge klimatnytta.
En nationell samordning behovs for att
kunskapen om effekter och genomférande
av smarta forebyggande atgirder ska kunna
spridas och utvecklas. Kompetensnoderna
ar lampligen inte en del av Trafikverket, utan
snarare ir det mer limpligt att de placeras pa
regionerna avslutar Therese Silvander l

@ Eninspelning av seminariet finns
har: https://www.youtube.com/
watch?v=IlilnBLFzNA8



GRATTIS KARIN

Hon far Trafikpriset 2020

TF:s Trafikpris har i ar tilldelats Karin Brundell-Freij

arin har i narmare 30 ir
arbetat med forskning och
undervisning inom trafik
pa LTH, Lunds universitet,
och har sedan 13 4r tillbaka
arbetat som konsult pd WSP. Sedan 2017
ar Karin dter knuten pa deltid till

journalist for att jag ville jobba med viktiga
samhillsfrigor. Men s3 insig jag mot slutet
att jag skulle tycka att det vore forfirligt
trakigt att aldrig mer fi brottas med ett
klurigt matematiskt problem. Si blev jag
civilingenjor istillet. Strax efter examen
korsade mina vigar lyckligtvis Arne

LTH dir hon nu har en tjinst som
adjungerad professor, knuten till det
nationella kunskapscentrumet f6r
kollektivtrafik, K2.

Bade som forskare och som konsult
har Karin jobbat inom ett brett filt
med bland annat utredningarna om
tringselskatt, Oresundsforbindelser
och trafikanalyser. Utéver detta
har Karin under senare &r ocksi
medverkat i en rad uppdrag som
r6r mélen kring de svenska transporternas
klimatpéaverkan.

Karin
Brundell-Freij.

Hur kinns det att fa trafikpriset?

—Det kinns vildigt fint. Hedrande! En lang
rad bra ménniskor som jag uppskattar, och i
miénga fall haft glidjen att samarbete nira
med, har fatt det fére mig. Det ér folk som
gjort mycket for att utveckla den kollektiva
kunskapen i vér bransch. Det kinns, alldeles
arligt, vildigt stort att mitt namn skrivs in i
den lingden.

Hur hamnade du i denna bransch?
—I nistan hela gymnasiet tinkte jag bli

f"i‘-

Hanssons. Arne var en storartad
person, kreativ  och  vidsynt
transportforskare i Lund. Han sig
»| nagon sorts potential i mig och
introducerade mig till trafikanalys
och trafikmodellering som jag inte
kunde ett dugg om di. Dir hittade
jag precis den mix mellan mate-
matik och samhillsfrigor som jag
hade varit pa jakt efter. Det 6ppnade
dorrar till ett dventyr som fortsatt.

Karin drivs av samarbetet med unga
minniskor i branschen, att i dialog fa bidra till
studenters, konsultkollegors och doktoranders
utveckling. "Det ir det hiftigaste, att efter
hand se dem ligga sig i omkorningsfilen och
férsvinna mot horisonten” siger Karin.

Karin dr en uppskattad foreldsare och har
ett pedagogiskt sitt att diskutera, utveckla
samt bidra till vetenskapligt faktagrundande
underlag. Karin har dirmed bidragit till att
bredda intresset f6r trafikplanering och gett
miénga studenter deras grund for fortsatt
utveckling inom branschen.

Dirfor dr Karin Brundell-Freij en virdig
pristagare av TFs trafikpris!

© TF delar arligen
ut Trafikpriset

till en person,
medlem eller gj,
som arbetat med
fragor som framjar
féreningens syfte:

Att utgora ett kvalificerat

forum med andamal att framja
trafikplaneringens utveckling

och skall skapa forstaelse for
yrkesomradet genom:

& att presentera, diskutera och
bedoma trafikfragor.

& att verka for utveckling av regler
och riktlinjer.

& att beframija kurs, studie och
informationsverksamhet.

O att skapa kontakter saval

med andra specialgrupper inom
samhallsplaneringen som med
utlandska sammanslutningar inom
trafikplanering.

© att vacka intresse for
yrkesomradet hos studerande.

& Alla medlemmar kan nominera
personer till Trafikpriset genom
att mejla info@trafiktekniska.se.
Sista dag for nominering ar

den 31 december 2020.
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Reflexen samtalar med Jessica Alba, Transportation Policy Manager
vid Stanford University. For mer an femton ar sedan lamnade Jessica
vart land for en roll som trafikplanerare i Kalifornien.
Mitt i livet har hon redan en framgangsrik karriar bakom sig som
Principal Planner pa Nelson\Nygaard Consulting Associates i San

Francisco. Jessica borjade sin yrkesbana pa Trivector i Lund.

edan hosten 2017 arbetar
Jessica pa Stanford University
utanfor ~ San  Francisco.
Stanforduniversitetet har ett av
de mest robusta programmen
for Transportation Demand Management
(TDM) i Nordamerika, ett kontinuerligt
arbete for att hantera universitetets transport-
efterfrigan. Det ndrmaste begrepp som
liknar TDM 1 Sverige dr kanske Mobility
Management, ett begrepp som Jessica girna
anvinder.

Resultatet av  Stanfords arbete med
TDM har gett resultat. Mellan 2003 och
2019  reducerades andelen Dbilpendlare
frin nistan 70 procent till lite over 40
procent. En kombination av avgiftsfria
pendelkort pa regionens buss och tig,
upp till $300 (2800 SEK) per ar som tack
for att man inte kor bil till jobbet, andra
kompletterande program, utbyggnad av en
stressfri cykel- och gingmilj6 och ett vildigt

l Mina svenska rotter
har varit valdigt viktiga

for att hjdlpa organisationer

och individer forsta vikten

av hallbara och jamstallda

trafiklosningar.

starkt kommunikationsprogram ligger till
grund for fordndringarna i firdsitt. Ligg
ddrtill parkeringsavgifter for att balansera
tillgang och efterfrigan. Runt 70 procent av
studenterna cyklar runt campus. Universitetet
har lika mycket cykelparkering som
bilparkering (ja, mer kan goras sdger Jessica).
Krav fran linet, Santa Clara County, och ett
vildigt starkt fokus pa hallbarhet och miljo
ligger i grunden till de goda resultaten siger
Jessica.

—Mitt ansvar dr att halla organisationen
informerad om globala, statliga och

regionala transport- och  trafikprojekt,
policy och lagstiftningsinitiativ som kan
paverka Stanford i framtiden eller som
universitetet vill delta i. I denna roll arbetar
jag med béde offentliga och privata aktorer
inom héllbar stads- och trafikplanering.
Min chef dr Executive Director of Stanford
Transportation och jag samarbetar med
flera interna avdelningar som Stanfords
lingtidsplaneringsgrupp, real estate team och
government relations-gruppen.

Du ar svensk, eller i alla fall lite
svensk, och har lyckats valdigt bra
i din karriar i Kalifornien. Har din
svenska bakgrund varit till gagn for
din karriar?

—Nir jag borjade min tjdnst pi
Nelsom\Nygaard i San Francisco var
igenkinningsfaktorn hég. Men kundernas

efterfrigan och frigestillningar > >

var oftast annorlunda fran vad jag
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varvanvid frin min tjinsti Lund. Hurkanjag
spara pengar och yta genom att inte bygga mer
parkering? Hur kan jag snabbast, billigast och
littast implementera ett efterfrigeprogram
dven om jag vet att de allra flesta av de
anstillda eller boende kommer att kora bil?
Det handlade vildigt mycket om ekonomi,
att berittiga en investering i mjuka lsningar
hellre 4n hirda infrastrukturlésningar som
oftast inte var bra f6r miljén. Manga av
mina kollegor kinde nog likadant, att vi
kunde forsvara projekten som vi arbetade pd
genom att vi gjorde dem bittre in om négon
annan arbetade med dem. Mina svenska
rétter har varit vildigt viktiga for att hjilpa
organisationer och individer férstd vikten
av héllbara och jimstillda trafiklosningar.
Utan mitt svenska ursprung hade detta inte
kommit si automatiskt, tror jag. Och idag
uppskattas min "svenskhet" ganska mycket.

Hur funkar transporterna under
pandemin?

—Det senaste halviret har varit bide en
mycket stressfylld och samtidigt otroligt
givande period. San Francisco-regionen och
Kalifornien stingde ner all verksambhet, skolor
och rérlighet i mitten pa mars. Mitt ansvar
vixlade snabbt frin ett fokus pd langsiktig
planering till vad vi méste gbra annorlunda
dag for dag fram tills ett vaccin har tagits fram
eller viruset dr under kontroll. Universitetet
tog beslut att eliminera parkeringsavgifter,

eftersom  universitetssjukhuset  arbetade
pd hogvarv medan resten av campus hade
mindre 4n 5 procent verksamhet iging.
Kollektivtrafikresandet gick frin nira
full kapacitet till obefintligt. Bilresandet
minskade ocksi drastiskt. I juli dterinférde vi
parkeringsavgifterna och strukturerade om
vart program, pi bade gott och ont.

—Och dir kommer jag in. Hur kommer
preferens f6r egen bil till jobbet med mera
paverka det totala resandet? Kommer vi
att ha mer tringsel och parkeringsproblem
nir anstillda och studenter itervinder till
universitet? Eller kommer flera avdelningar
att lita sina anstillda jobba hemifrin &ven
efter pandemin 4r under kontroll? Vad
gor andra universitet och vad gor resten av
regionen? Hur ser vi till att de som inte har
tillgéng till bil men som méste komma till
jobbet har si manga val som mgjligt? Minga
fragor, manga mojligheter, méinga scenarier.

Tipsa om nagot bra som gors inom
trafik i Kalifornien just nu?

-1 Kalifornien ser vi flera demon-
strationsprojekt vad giller delivery robots,
Waymo, Cruise och andra tekniker {6r digital
styrning av fordon. Aven om vi befinner
oss mitt i Silicon Valley si dr regionen
langt bakom Sverige vad giller linken
mellan stadsutformning och hallbar trafik,
fungerande kollektivtrafik och t.ex. flexibla
parkeringstal l

Mer om Jessica Alba

@ Utbildning: Fil mag Geovetenskap,
Lunds Universitet, 1999. Master of
Science in Environmental Science,
LUMES, Lunds Universitet, 2000.

@ Jobb: Transportation Policy
Manager pa Stanford University, 2017-.
@ Pa fritiden: Aktiv i flera NGOs inom
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hallbara transporter. Tillbringar tid i
koket och naturen med familjen. Gor
de flesta av mina lokala resor pa en
vikcykel eller elcykel beroende pa
behov. Kalifornien ar en fantastisk del
av USA. Vi forsoker ta vara pa det fina
vadret och den harliga naturen.

Pa Stanford University star cykeln hogt i kurs.
studenterna cyklar runt campus.
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Pa campus finns lika mycket cykelparkering som det finns . . . @
bilparkering. Vi finns aven pa [in

www.trafiktekniska.se

Trafiktekniska

Féreningen
£ ; / Box 13149
i e : 103 03 Stockholm

Omkring 70 procent av "Krav fran lanet och ett vildigt starkt fokus pa hallbarhet och miljo
ligger i grunden till de goda resultaten”, sager Jessica Alba.




Alla kan bli en jamstalldhetshijalte,
men det finns bara en stjdrna.
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Vem blir 2020 ars
Jamstalldhetsstjarna?
Nominera! Lds mer
pd var webbplats!

" Nominera en
student till priset for
basta uppsats inom
jamstalldhet, trafik

3 och transport.

Bli en hjdlte du ocksa:

jamstalldtransport.se /ga-med - —

-' NATVERKET

Jamstalldhet i
transportsektorn




