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fter snart fyra ar som
ordforande for Trafiktekniska
Foreningens styrelse dr det nu
dags for min sista ledartext.
De fyra dren har priglats av
att bygga en stabil grund for féreningen samt
att fundera 6ver f6reningens roll i en bransch
och i en viirld som fordndras snabbt.
Foreningens syfte dr att vara ett forum f6r
att frimja branschens utveckling samt att
skapa nitverk inom branschen. Reflexen,
vir arliga konferens samt vara lokala tréiftar
ses av medlemmarna som de viktigaste
uppgifterna f6r féreningen och har darfor
varit huvudfokus for styrelsen.

EN FORUTSATTNING for en fungerande
forening dr en stabil ekonomi och en
enkel administration. Inom detta omréide
har mycket arbete gjorts av Robin Billsjo
som under fyra dr som kassor skapat en
stabil ekonomisk bas f6r féreningen dir
vi nu har en god ekonomi, ett modernt
medlemssystem samt har automatiserat det
administrativa arbetet f6r att skapa utrymme
for styrelsen att fokusera pd utveckling.
TF:s arliga konferens i april har haft

mycket intressanta program 6ver aren och

LEDARE
Tack for fyra stabila ar

bade 6kat kunskapen och nitverkandet, men
vi har samtidigt haft mycket konkurrens av
annat som hiander under april méinad. Efter
en del utvecklingsarbete med konferensen av
Jack Lu och Prem Huq kommer vi ar 2020
att testa ett nytt uppligg med ett virtuellt
drsmote under varen f6ljt av en fysisk

konferens i september.

. Foreningens syfte
ar att vara ett forum

for att framja branschens

utveckling samt att skapa

natverk inom branschen.

Reflexen har under ledning av Simone
Séderstrém och Prem Hugq regelbundet
kommit ut med fyra innehillsrika nummer
per ar. Aven hir har vi fitt in en del
nytinkande, inte minst genom ett nytt
uppldgg pi redaktionen samt en ny grafisk
grundprofil f6r tidningen som ger den ett
mer modernt utseende.

STYRELSENS SENASTE tillskott Anders

Dabhlin har ocksé med sin linga erfarenhet

bidragit med en stabilitet och skapat ett lugn
i styrelsen som hjilpt oss framit. Genom
sitt ndtverk i branschen har vi dven hittat
bra innehall till arsdagarna och intressant
innehill till Reflexen.

DET AR OCKSA glidjande att vi
under hosten tillsammans med
transportekonomiska forskningsstiftelsen
har breddat TF:s verksamhet och inrittat
ett stipendium f6r examensarbeten inom
transportekonomi med sirskilt fokus pa
elektrifiering och autonoma fordon. Mer om
detta kommer att annonseras framover.
Med detta tackar jag f6r fyra ir som
ordforande och vi limnar 6ver en stabil
férening som ger bra férutsittningar f6r den
nya styrelsen att ligga fokus pa att utveckla
TF £6r att mota framtidens utmaningar
och fortsitta vara en relevant aktor inom
branschen l




Vill du vara
med i TF:s
styrelse?

Ar du intresserad av att engagera
dig i styrelsen for TF?

Som styrelsemedlem kan du vara

med och utforma féreningens verk-

samhet, knyta vardefulla bransch- ‘
kontakter och inte minst ha kul

i en engagerad grupp.

Hos oss kommer du att utvecklas och fa
vardefull erfarenhet av styrelsearbete.
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Text: Mats Améen, senior trafikkonsult
Trivector, f d chefsstrateg, Skanetrafiken

Sverige virderas buss- och tig-

resendrernas  restid  betydligt

ligre dn bilisternas. Exempelvis

ir tidsvirdet vid privatresa for en

langviga tigresendr bara 70 % av
bilistens. Aven for tjinsteresor virderas tig-
restiden ligre. Det motiveras bland annat med
att restiden littare kan anvindas till annat
vid en kollektivresa. En av kollektivtrafikens
stora fordelar vinds alltsa till dess nackdel i
kalkylen.

Tidsvinstens virde ar inte nigot odisku-
tabelt. 1 till exempel Frankrike virderas
istillet tidsvinst for en lingviga tigresenir
50 % hogre dn for en bilist. Tidsvéirdet f6r
tigresendren dr dessutom tre ginger hogre dn
i Sverige, vilket fir vildigt stor betydelse f6r
kalkylresultaten.

l | ett samhalle, som
stravar efter jamlikhet
och likabehandling, kan man

fundera pa om det ar ritt att
resenarers restid ska varderas
olika.

Enligt gingse svensk kalkylmetodik
virderas resendrernas tid olika beroende
pa dven resirende. Men man skiljer bara pa
privatresor och tjdnsteresor. Tjinsteresorna,
som grundas pd genomsnittlig l6nekostnad
for resendrerna, virderas mycket hogre,
vilket dven det gynnar biltrafiken dir andelen
tjdnsteresor ar hog.

Med samma logik skulle kunna hivdas
att barn, arbetslosa och pensionirer, som
i genomsnitt har en ldgre tidsvirdering
in yrkesverksamma, ska virderas ligre i
kalkylerna.

Eller att kvinnor, som har en ligre medell6n
och tidsvirdering 4n min, ocksa ska virderas

ligre liksom att Pajalabor ska > >
virderas ligre dn de som bor i




Danderyd. I ett samhille, som strivar efter
jimlikhet och likabehandling, kan man
fundera pa om det dr ritt att resendrers restid
ska virderas olika.

Krivs mer transparans

Idag dr de sambhillsekonomiska kalkyl-
modellerna som en svart l1ida; det ar bara
ett fatal personer som dr experter som har
kunskap om och inblick i hur de fungerar.
For att de samhillsekonomiska kalkylerna
ska fylla funktionen som en bra grund for
trafikpolitisk diskussion behover de vara
transparanta och littbegripliga. Det dr de
knappast idag.

En utvecklingsvig att g dr att skapa mer
differentierade tidsvirden f6r olika kategorier
av personer och resor med nackdelen att

Frankrike

& For en privat langre tagresa
varderas en besparad timme till 66
kr i Sverige och till 225 kr i Frankrike.
Dock anvands restidsvarden pa
olika satt i prognosmodellen vilket
sannolikt i ndgon man minskar

den praktiska skillnaden.

Kdilla: Trafikverkets
presentationsmaterial

transparansen och littbegripligheten da ytter-
ligare kommer att minska. Den andra vigen
vore att anvinda ett genomsnittligt tidsvirde

Storbritannien

© Aven Storbritannien har olika
vardering av restid med bil och tag.
En tjansteresa med tdg varderas
hoégre, med £30 per timme och bil
lagre med £24 per timme.

Kdilla: WebTAG riktlinjer
for trafikstudier,

2014 ars prisniva. .

for alla resendrer — oavsett fardsitt eller
resirende. Kalkylerna blir di grévre, men
samtidigt mer neutrala och littillginglica l

2. Kande du till att restidskostnad for kollektivtrafik
och biltrafik varderas olika i infrastrukturplaneringen?
Har du nagon reflektion om det?

1. Ar de restids- och nyttokalkyler som vdg- och
jarnvagsprojekt baseras pa idag tillrackligt transparanta
eller behover de som fattar beslut ges battre insyn?

Svar
direkt

Anna Lindén
Ansvarig for
mobilitet pa
2030-sekretariatet

1. Ja, de behover bli mer transparanta sa
att besluten blir lattare att forsta. Det ar
pa ett satt logiskt att bilisters tidsvinst
varderas hogre, eftersom de inte kan gora
annat med tiden som kollektivresendren
kan. Men framfor allt behéver man borja
anvanda denna vardering av tid till
kollektivtrafikens fordel.

2. Ja, jag kdnde till det. Men vérdena
behandlas pa ett satt som far samma
konsekvenser som det kostnadsbaserade
reseavdrag vi har idag. Bildkande
overkompenseras och klimatmalen blir
annu svarare att na.

Jens Holm
Trafikutskottets
ordforande,
Riksdagen

d

1. Nej, jag anser inte att vare sig
prognoser eller kalkyler ar tillrackligt
transparanta. Det &r absolut nédvandigt
att vi som politiker far battre insyn.

2. Ja, och detta dr inte acceptabelt da
det motverkar en styrning av nationella
planen som &r férenlig
med klimatmalen.
Planeringen for att nd
transportsektorns
klimatmal maste
forbattras fran saval
regeringen som
Trafikverket.

“Det ar
nodvandigt

att vi politiker
far battre
insyn™

Mikael Johannesson
Forskningschef

pa miljo och
transporter, VT

1. Jag vet att transportekonomer ofta
tycker att man tar for lite hansyn till
kalkylerna ndr man beslutar om infra-
strukturinvesteringar medan andra
tycker tvartom och t.ex. papekar att vissa
kostnader inte finns med eller &r mycket
osdkra. Det ar alltid bra med transparens
runt vilka antaganden man har gjort och
att man gor kdnslighetsanalyser.

2.Jag ar medveten om att restiden ar

det som har storst betydelse for utfallet, i
regel helt avgérande. Men jag kdnde inte
till att restidsvardena varierar sa mycket
mellan olika lander. Skulle vilja veta varfor.



Sok stipendium for
examensarbete iInom
transportekonomi

TF har med stéd av Transportekonomiska Forskningsstiftelsen inrattat "Transek-
fonden for stod till utbildning och forskning inom omradet transportekonomi®.

Vi vill darfér nu bjuda in till att anséka om stipendium fér genomférande

av examensarbete inom transportekonomi, med sérskild hansyn till
utvecklingen av eldrivha fordon och autonoma fordon fér persontrafik.

Vi tar emot ansékningar I6pande, och ansdkan gérs genom att skicka en
beskrivning av idé till examensarbete till styrelsen@trafikiekniska.se

Halva stipendiet kommer att utbetalas nir examensarbetet registrerats
och handledare utsetts (och eventuell revidering av examensarbetets
innehall godkants av Trafiktekniska Féreningens styrelse),

och aterstadende del nar examensarbetet godkénts.

Sarskild hansyn till utveckling av
eldrivna fordon och autonoma

fordon for persontrafik

Skicka din ansékan till styrelsen@trafiktekniska.se



GEOFENCING

for en sakrare infrastruktur

Digitaliseringens effekter genomsyrar allt. Teknisk utveckling har i alla
tider forandrat manniskors livsvillkor och samhallsorganisation och sedan
flera decennier tillbaka har den digitala tekniken gjort detsamma. Mycket
talar for en fortsatt stark utveckling aven framaver. Digitaliseringen av
samhallet i allmanhet och transportsystemet i synnerhet skapar nya
verktyg och moijligheter for Trafikverket att verka for malet om ¢kad
tillganglighet inom ramen for ett hallbart samhalle.

Text: Johannes Berg, utredningsledare Trafikverket
Johan Brandstrom, projektledare Trafikverket

n nyckel f6r att hantera
dessa utmaningar dr att vi
utnyttjar  transportsystemet
mer effektivt och flyttar mer
minniskor och gods med
mindre resursférbrukning. Det kommer vi
inte att klara av att astadkomma genom att
gora som vi alltid har gjort, utan vi behéver
ocksa tinka nytt och anvinda ny teknik
for att sikerhetsstilla ritt sak pa ritt plats
vid ritt tid i transportsystemet. Hir har
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geofencingtekniken potentiellt en viktig roll
att spela.

Geofencing dr ett samlingsnamn for
teknik som applicerar ett digitalt staket i
den fysiska miljon som hindrar ett fordon
eller en manniska med vissa egenskaper fran
tilltride till viss plats under en viss tid. Det
kan till exempel innebidra att hastigheten
automatiskt sinks, att drivlinan pa ett
hybridfordon slas om till eldrift inom visst
omride eller att fordonen helt stannar f6r att

det saknar behorighet. Frigan om teknikens
infoérande aktualiserades nu senast i samband
med olyckan med en gasdriven buss som
exploderade i Stockholm efter att ha kért in
ien for lag tunnel.

Trafikverkets
av tekniken startade efter terrordidet pi
Drottninggatan under 2017, di Trafikverket
fick i uppdrag av regeringen att testa
geofencing i demonstrationsprojekt i urban
miljo. Arbetet gjordes i nidra samverkan med

arbete med inforandet




i Demonstrationer av geofencing har bland
¢ annat genomforts i Goteborg dar bussar
-1 utrustade med tekniken har rullat sedan

2015. Foto: Géran Ekeberg, Trafikverket




fordonsindustrin samt Stockholms stad och
Goteborgs stad. Uppdraget har dels resulterat
i en demonstration av koncept for geofencing,
dels i en Overgripande handlingsplan.
Handlingsplanen presenterades i december
2018 ochiden pekar Trafikverket tillsammans
med sina samarbetspartners ut riktningen for
att mojliggéra implementering av geofencing
i storre skala i svenska stader. Malet dr ocksa
att etablera en nationell digital infrastruktur
som harmonierar med europeisk standard.

Hur tekniken anvands idag

Geofecningtekniken har funnits tillginglig
ett antal 4r och demonstrationer av tekniken
har bland annat genomforts i Géteborg dir
tvé helelektriska bussar och sju elhybridbussar
utrustade med tekniken har rullat sedan
2015. Demonstrationen fungerar si att nir
buss 55 kor in i digitalt sirskilt avgrinsade
omriden lings sin linje ser geofencing-
tekniken till att bussarna automatiskt beter
sig pd onskvirt vis. I extra tita stadsmiljoer
slir hybridbussarna om fran diesel- till eldrift
for att minska utslipp och buller. Bussarna
sinker dven farten for att minska risken for
olyckor pi gator och platser med méinga
giende och cyklister.

Goteborgs stad har goda erfarenheter av
geofencing-testerna pa linje 55. Bussarna
kor inte f6r fort och de kor med tyst eldrift
utan avgaser pa gator med manga manniskor.
Korningen blir dessutom bekvimare for
chaufférerna enligt Malin Andersson, chef
f6r avdelningen utveckling och internationellt
pé trafikkontoret i Goteborg [1].

Goteborgs Stad foljer dven frigan om hur
elsparkcyklarna hanteras i andra stider,
diribland i Stockholm didr de populira
scootrarna har funnits lingre dn i Goteborg.
Nyligen beslutade Stockholms stad om
nya regler for elsparkcyklarna, som bland
annat innebdr att uthyrningsféretagen har
tvd timmar pd sig att flytta en trafikfarligt
parkerad elsparkcykel.
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Detta dr nigot dven Géteborg tittar pa. I
likhet med Stockholm undersoker de ocksa
mojligheten att infora si geofencing for
elsparkcyklar, i detta fall genom att pa digital
vig anvisa sdrskilda parkeringsytor, nigot
som dven foretagen som tillhandahaller
systemen stiller sig positiva till [2]. Ska detta
kunna tillimpas pa enskilda gator krivs det
dock vl uppdaterade kartor samt att det finns
lokala referenspunkter som hjilper GPS-
systemet, si som det fungerar pa linje 55 i
Géteborg. Vid busshillplatserna lings rutten
finns referenspunkter som synkroniseras med

bussens GPS och sikerstiller positionen.
l Ska Sverige klara av

att nd upp till sina
mal inom trafiksakerhet och
minskad klimatpaverkan
kommer vi med storsta sanno-
likhet att behova realisera
teknikens fulla potential.

Utover Goteborg har dven tekniken testas
av Dalatrafiken. De bussar som utrustats
med systemet i Falun-Borlingeomridet
kan programmeras sa att bussens hastighet
begrinsas pavissastrackor. Gangfartsomridet
pd Svirdsjogatan vid hogskolan i Falun
dr till exempel begrinsat till 7 km/h och
Paradgatan i Borlinge ér begrinsad till 30
km/h vid Tunets skola.

Nirbussenkommertilldeinprogrammerade
strackorna sinks hastigheten automatiskt och
féraren kan inte koppla ur systemet.

Utanfér Sverige har tester med tekniken
genomforts i Norge. Hosten 2017 genom-
torde Statens vegvesen en demonstration i
Oslo stad som visade hur geofencing kan
anvindas for att minska utslippen. En
lagutsldppszon byggdes in i den norska
nationella  vigdatabasen (NVDB) och

delades med Volvo via en gemensam nordisk

datatjinst. Volvo delade informationen
med de tvd hybridbilarna som anvindes
i demonstrationen, si att dessa tvingades
over till det elektriska korliget i det utvalda
omridet. Projektet var ett samarbete mellan
Volvo Car Corporation och Statens vegvesen,
och kallades ett "tekniskt kvantesprang".
I piloten testades dven att utrusta bilar
utan tekniken med en mottagare som
uppmirksammade foraren att de kérde inien
lagutsldppzon si att féraren manuellt kunde
sld over till eldrift for att undvika avgift.

Fokus pa nyttjandet av tekniken ligger
idag pa anvindningen av infrastrukturen
men intressanta  tillimpningsomriden
finns dven i byggnation och underhall av
infrastrukturen. Det kan di handla om
att med hjilp av geofencing i kombination
med annan teknik, till exempel kunna
istadkomma en effektivare hantering av
lagstadgade krav. Trafikverket dr en stor
bestillare av entreprenadtjinster och har ett
ansvar som byggherre att sikerhetsstilla att
lagar och regler efterlevs pd arbetsplatserna.
De upphandlingar som Trafikverket gér kan
avse savil investeringar i ny infrastruktur,
som olika typer av underhallsitgirder i
existerande infrastruktur. Det dr inte alltid
arbetsplatsernas lokalisering medger att de
litt kan avgrinsas fysiskt, till exempel med
staket.

Trafikverkets upphandlingar innehéller
olika krav som bland annat syftar till att 6ka
sikerheten pa byggarbetsplatser, att ingen
ska skadas vid arbete eller till att motverka
svartarbete. Det kan till exempel rora sig
om att entreprendren ska fora en elektronisk
personalliggare. Bestimmelserna rérande
elektroniska personalliggare i byggbranschen
innebdr att alla foretag och personer som
deltar i byggverksamheten ska registreras
i personalliggaren. Andra krav kan dven
avse att den utférande entreprendren ska ha
personal med ritt kompetens for att utféra

arbetsuppgiften.



Infrastrukturminister Tomas Eneroth under geofencingdemonstration.

Ur en rad perspektiv dr det saledes
intressant att veta vem som befinner sig pé
en byggarbetsplats, vilket foretag individen
dr anstilld av och i vissa fall dven vilken
kompetens individen har. Trafikverket stiller
idag krav pa att upphandlade entreprendrer
ska tillimpa IDO6-villkor. ID06 ir en
branschgemensam standard for att litt kunna
identifiera personer pi arbetsplatsen och
koppla varje person till en arbetsgivare. Inom
ramen f6r ID06-systemet kan dven en person
samla utbildningsbevis och behérigheter péd
ett stille och visa dem med std av ett ID06-
kort och ett ID06-system pé arbetsplatsen. I
dagsliget finns det en rad tillimpningar pa
marknaden som bygger pa ID06-standarden

och som effektiviserar hanteringen av
elektroniska  personalliggare.  Diribland
ocksd mojligheten att avgrinsa ett arbets-
eller projektomride med hjilp av geofencing.

Potentiella anviandningsomraden
Teknik for geofencing har potential
att spela en viktig roll i utvecklingen av
framtidens  transportsystem. Mbjligheten
att styra var trafik far tilltride i tid och rum
kan potentiellt bidra till eftektivare nyttjande
av  befintlig infrastruktur och minska
transportsystemets negativa effekter. P sikt
kan tekniken tvinga vanliga bilister att folja
lagen, ndgot som konstateras av Trafikverkets
generaldirektor Lena Erixon i en intervju

Foto: Trafikverket

Det har ar
geofencing

& Geofencing ar
ett samlingsnamn
for teknik som
applicerar ett digitalt
staket i den fysiska
miljon som hindrar
ett fordon eller

en manniska fran
tilltrade till viss plats
under en viss tid.

& Det kan till
exempel innebara
att hastigheten
automatiskt sanks,
att drivlinan pa ett
hybridfordon slas
om till eldrift inom
ett visst omrade eller
att fordonen helt
stannar for att de

. saknar behdrighet.

med SVT. Hon menar dock att det inte ir
dir vi kommer att bérja, utan fokus ligger
pd yrkestrafiken. Kan vi fa yrkesforarna att
halla hastigheten s vet vi att det kommer
paverka ovrig trafik och hastigheterna
kommer siinkas.[4] Sett till persontransporter
ar det sannolikt att tekniken forst och frimst
kommer att anvindas som tvingande eller
rekommenderade  hastighetsbegrinsningar
runt kinsliga omréden som vigarbeten och
skolor. Detta vore en naturlig forlingning av
de utvecklingsprojekt som redan bedrivs.

Pi lite lingre sikt skulle tekniken kunna
anvindas som en sitt att prioritera trafik samt

oka tillganglighet och kapacitet >
i den befintliga infrastrukturen. >
13



En majlighet vore till exempel att endast tillata
regional trafik i ett kérfilt pd motorvigsstrickor
dir lokal trafik skapar kapacitetsbrist och
hindrar framkomligheten. P det sittet kan
infrastrukturen nyttjas som det var avsett nir
den planerades.

Ytterligare en mdjlig tillimpning pd samma
omride dr automatisk tilltrideskontroll dar
vissa delar av infrastrukturen under vissa tider
enbart ge tilltride till en eller flera olika typer
av transporter. Det kan vara kollektivtrafik,
nyttotrafik, godstrafik eller specifika drivlinor
eller brinslen. En typ av "grona korfilt” och ett
steg i riktningen mot mélet om att utslippen av
vixthusgaser fran vigtrafiken ska minska med
70 procent till 2030.

Ytterligare enintressant méjlighet dratt koppla
samman geofencingteknik med prognosdata
for overtridelser av miljokvalitetsnormer for
luft. Det giridag att prognostisera dvertradelser
av miljokvalitetsnormer f6r kviveoxider genom
att berikna vider, trafikméngd och vindar for
specifika omriden. Om denna data i realtid
kopplas samman med geofencingteknik
sd skulle hybridfordon kunna stilla om till
eldrift nar de kommer in i ett omride dir
miljokvalitetsnormen hiller pi att 6verskridas.
Detta dr exempel pa hur tekniken i framtiden
skulle kunna anvindas dynamiskt till skillnad

Sannolikt
kommer
tekniken forst
och framst att
anvandas runt
exempelvis
vagarbeten.
Foto: Torsten
Alm, Trafikverket
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fran de statiska tillimpningar som finns idag.
For att fa driv i utvecklingen av tekniken har
Trafikverketinitierat ett 4-arigt forsknings- och
innovationsprogram med syfte att koordinera
utvecklingsprojekt som bedrivs inom omrédet.
Programmet dr en del i den handlingsplan som
presenterades for regeringen i december forra
dret. Programarbetet initierades under viren
2019 och utdver koordinering av pigiende
projekt dr tvd nya projekt i uppstartsfasen.
Smarta urbana trafikzoner ir ett projekt
som finansieras inom Vinnovaprogrammet
Utmaningsdriven innovation och leds av
CLOSER vid Lindholmen i Géteborg.
Projektet syftar till att anvinda geofencing
for att skapa smarta urbana trafikzoner som
kan sjilvregleras utifrin ridande trafik- och
miljésituationer. Inom ramen for projektet
kommer bland annat automatiserade besluts-
processer och nya koncept f6r smarta zoner att
undersokas. Trafikverket har dven inlett arbetet
med att titta pd hur den nationella vigdatabasen
(NVDB) kan anvindas for att samla in och dela
information om geofencing till berérda fordon.
Trafikverket stir for nistan en tredjedel
av den upphandlade entreprenadvolymen
vilket kan ge mojlighet att uppmuntra en
effektiv anvindning av tekniken ocksd inom

bygg- och entreprenadbranschen. Bide for

att effektivisera sjilva genomférandet, men
ocksd for att sikerstilla andra viktiga aspekter
sasom sikerhet och milj6. Ett exempel dir
geofencingteknik vore intressant att testa ar vid
entreprenader som utfdrs i nira anslutning till
kinsliga omréden. Det kan till exempel vara en
skyddsvird biotop som finns i direkt anslutning
till det planlagda omrédet. I dessa fall vore det
onskvirt om fordonen digitalt kunde avgrinsas
sd att de inte riskerar att rora sig utanfér omréidet
och orsaka skador.

Utmaningar

Idag saknas tva viktiga forutsittningar for att
en storskalig introduktion av geofencing ska
kunna goras i véra stider — dels en fungerande
digital  infrastruktur, dels ett tillimpbart
regelverk. Det finns idag inte heller nigon
lagstiftning som kréver att fordon utrustas med
tekniken.

For att tekniken pa sikt ska kunna f3 storre
genomslag behover det vara enkelt, initialt for
ndringslivets transporter att ladda ner relevant
geofencingdata till sina fordon. Det kan gilla
data som birighet f6r broar och brohdjder pa det
statliga végnitet eller lokala trafikforeskrifter
for det kommunala vignitet. Hur denna data
himtas och i vilket format behover sannolikt
harmoniseras pd europeisk niva eftersom
ménga godstransporter dr grinséverskridande.
Det finns dven internationella regler att férhalla
sig till, exempelvis Wienkonventionen som
sager att det dr féraren som har kontrollen 6ver
fordonet. Automatiska system mdiste gi att
stinga av.

Potential att bidra till vara mal
Geofecningteknink har potential att bidra till
okad trafiksikerhet, minskad miljopaverkan,
minskat buller och forbittrad kapacitet vilket
omfattar minga av de mal som Trafikverket
arbetar mot. Ska Sverige klara av att nd upp till
sina virldsledande mal inom trafiksikerhet och
minskadklimatpaverkan kommervimedstorsta
sannolikhet att behova realisera teknikens fulla



10-15 km/h

potential den kommande 10-drsperioden. Vi
har dessutom en negativ trend med fler antal
doda och allvarligt skadade i trafiken jaimfort
med tidigare vilket innebir att vi méste hitta
nya sitt att oka regelefterlevnaden for att
kunna nd malet om att ingen ménniska ska
do eller skadas allvarligt i trafiken.

Ett effektivare nyttjande av befintlig
infrastruktur leder ocksi till av vi behéver ta
mindre yta i ansprik for infrastruktur vilket
ar viktigt da ingrepp i naturmiljo paverkar
biologisk mangfald negativt. Di en FN-
rapport nyligen pekade att en miljon arter
riskerar att utrotas si dr detta en friga som
sannolikt kommer att komma allt hégre upp
pi agendan inom kort.

Genom att stodja en utveckling dir

tekniken nyttjas i Trafikverkets entreprenader
kan vi driva pd fér en schyst konkurrens
pa marknaden och sikra arbetsplatser. Vi
kan dven stimulera sjilvuppfolining och
innovation samt produktionsutveckling inom
anldggningsbranschen.

Sammanfattningsvis finns det ménga
potentiella omraden dir geofecingteknik
kan bidra till att skapa nyttor bide inom

& Referenser:

1. Hastighetsbegrinsning vid intrade |
geofencad zon

2. Zon med Bverging till eldrift

3. Accesskontroll till geofencad zon

4. Mslighet till kantroll ach tvervakning av
fordonens position och rirelse

transportsystemet och inom vir egen
verksamhet. Det kvarstir dock fortfarande
miénga frigetecken att rita ut inom teknik,
juridik och acceptans. Det dr dirfor viktigt
att vi driver pa och stimulerar nya piloter och
demonstrationer av tekniken for att succesivt
bygga upp kunskap som pé sikt kan hjilpa oss
nd milet om tillginglighet inom ramen for

ett hallbart samhille H

[1] vartgoteborg.se/digital_teknik_minskar_utslapp_fart_buller__och_terrorhot/
[2] trafiken.nu/goteborg/arkiv/2019/april/elsparkcyklarnas-framtid-utreds/

[3] www.svt.se/nyheter/lokalt/dalarna/geofencing-sa-funkar-det

[4] www.svt.se/nyheter/lokalt/vast/bussens-hastighet-styrs-med-gps-signaler
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DEBATT

Verm Nar ratten

att

Ora sig fritt?

Namo Marouf, stadsplanerare House of Sparks

ink dig om du var ung och
hade sommarlov och ville
dka in till stan men inte
kunde. Tink om du ville

ta dina barn pa museum

en l6rdag eller méta upp polarna pd andra
sidan stan men ekonomin inte tillit. Om

du har en funktionsvariation som gor att du
inte kan vilja nigonting annat dn kollektiva
firdmedel men det dr for dyrt. Eller tink
om du var pensiondr och behévde ta bussen
till matbutiken men du inte hade rid med
biljetten. Att alla méanniskor har ritten

att rora sig fritt md vara en sjilvklarhet for
ménga men att ha ritten kontra att ha férut-
sittningar och moéjligheter dr tvé separata
ting. Vilket trafikslag vi viljer kan har flera
olika anledningar. Det kan vara alltifran tid,
stricka, miljdaspekter eller bekvimlighet,
med andra ord saker som gar att ta stillning
till. Men grundférutsittningen f6r de

som kan forflytta sig r oftast beroende av
ekonomi, oavsett alder (forutom for barn i
aldrar ddr det dr gratis).

Kollektivtrafiken finns och ér tillginglig
{6r att bidra till samhéllsnytta. Nyttor som
gor att samhillet blir mer tillgingligt fr fler
minniskor eller att bidra till mindre klimat-

16

utslipp. Kollektivtrafiken har ocksa visat sig
bryta utanférskap, underlitta for arbetslosa
att hitta jobb p4 andra platser och 6ka
integrationen mellan stadsdelar. Nér vi pratar
om hojda bensinskatter, parkeringsavgifter
och tringselskatter pratar vi ofta om vilka
fordelar de har ur ett klimatperspektiv.
Tanken med 6kade avgifter ir att firre ska ta
bilen och istillet vilja andra trafikslag. Det dr
mer hillbart att inte dka bil, alltsa hillbart ur
ett ekologiskt perspektiv. Debatten handlar
sillan om hur vi ska jobba med den sociala
aspekten av hallbarhetsdimensionerna. Inte
heller vem det drabbar att allt blir dyrare.
Vissa minniskor méste ta bil for att ta sig

till jobb och studier. Rent krasst si dr de
minniskorna som drabbas virst oftast
grupper med en simre socioekonomisk
position. Den initiala tanken med vigtullar
var att farre skulle ta bilen for att bidra till
minskade utslipp. Intikter som delvis skulle
gé till att forbittra kollektivtrafiken. Enligt
Transportstyrelsens preliminira samman-
stallning av tringselskatten i Stockholm frén
2017, mitte man att det skett 3300 fler resor
per dag genom vigtullarna jimfort med aret
innan. En 6kning pd ca 1%. Nigonting som

trafikborgarridet Daniel Helldén sig som

¥ . . T "‘ ,"- 5 & ; _f;x._:_ ; ." Sl e |
i ' He W N ‘-. 4 e 1%
O H BN U

"Det ska inte spela roll vem du ar, ratten

olyckligt i en intervju i Mitt i frin 2019.
Nista dr, 1 januari 2020, hojs taxan

ytterligare och tiderna for nir det kostar att

passera utokas. Den som inte maste aka bil

men har rid kommer fortfarande kunna

ta bilen utan att dennes ekonomi paverkas

sarskilt mycket.

ATT FARRE SKA ta bilen for resor for att
det gynnar klimatet och r skonsammare
for var planet dr fakta som 4r svar att be-
strida. En tredjedel av koldioxidutslippen
kommer frin vigtrafiken och genom att ta
sparvagn, tunnelbana eller tig s slipper
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att fa rora sig fritt i staden ska vara en sjalvklarhet”, skriver Namo Marouf.

man ut 45000 ginger mindre koldioxid 4n
den som tar bilen till jobbet. Vi ser svart pa
vitt korrelationen mellan att om firre dker bil
sa minskar utslippen. Varfor dr di korre-
lationen mellan hojda avgifter och att det
drabbar de med simst ekonomi svirare att

ta till sig?

Om triingselskatten i Stockholm inte visat
sig minska bilanvindandet och utsldppen s
miste vi hitta andra 18sningar. Om man som
bilist ska motivera sig att dka kollektivtrafik
miste det finnas skiliga orsaker. Det gir inte
att diskutera dessa fragor separat. Ekonomi,

ekologi och sociala frigor gir hand i hand.

Det vet vi, men det méste dven tillimpas.
Meningen med héllbarhetsaspekterna
ar att de ska samspela. Att fa folk att aka
mindre bil har ju inte visat sig srskilt effek-
tivt genom ekonomiska medel om vi tittar
pa fallet i Stockholm. Att héja avgifter for
bade bilister och kollektivtrafikanter ser jag
inte som en I6sning utan nagonting som 6kar
klyftorna i samhillet. Trafikmaktordningen
blir d dn mer tydlig.
Vilka atgirder kan och bor vi vidta f6r
att skapa mer rittvisa sitt att resa pa> Vad
ska det kosta att rora sig runt i staden? Och
hur paverkas minniskor i glesbygden? Vi

miste tillimpa ett intersektionellt synsitt
pé resande och debatten maste dven handla
om vem som har ritt till staden. Vilka som
gynnas och vilka f6rlorar ar tydligt. Hur
samhillet viljer att hushélla med resurser
och skatteintikter spelar en stor roll, inte
minst for de som har det svirast.

OM EN OKNING av priset pi bensinskatt,
vigtullar och parkering inte minskar bil-
akandet, ir det d4 rittvist att det kostar mer
och mer att ha och anvinda bilen?

Vilka andra atgirder kan vi vidta for att
minniskan, klimatet och ekonomin ska bli
vinnare? Det dr virt att grubbla pa.

Jag ir ingen bilf6resprakare utan jag dr
snarare for att vi har en bra, billig och vil-
fungerande kollektivtrafik for alla olika slags
minniskor. Men vi maste ocksa prata om att
det finns minga ménniskor som dker bil och
ménga som maste i bl.a sitt yrke eller for att
de bor pa glesare platser.

For att komma fram till en bra 16sning
méste vi viga prata om alla delar och
parter som paverkas, inte bara prata klimat.
Klimatet dr en av flera aspekter som vi
miste tackla med for att skapa en Gver-
gripande fungerande trafiksituation. En
situation som ir rittvis for alla, oavsett
socioekonomisk status. Det ska inte spela
roll vem du ir eller vart du kommer ifrin,
ritten att fi rora sig fritt i staden ska vara
en sjilvklarhet. Tyvirr dr sa inte fallet idag.
Satsar vi mer pa kollektivtrafiken si gynnas
bade miljon och det blir mer réttvist ur ett
socialt hillbarhetsperspektiv. Det ska vara
en ickefriga att kunna resa runt i sin egen
stad oavsett om du dr hogavl6nad, lag-
inkomsttagare, rasifierad, kvinna, arbetslos,
ensamstiende, ungdom, funktionsvarierad
eller pensiondr M
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dina erfarenheter och insikter i transport- & trafikmodellering och
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Transportforum
2020

@ Kom gérna forbi var monter pa Transportforum
2020 for att ata konferensens godaste godis eller
lasa gamla nummer av Reflexen.

Save the date!

© TF-dagarna 9-10 september 2020, Stockholm.
Styrelsen har tagit beslut om att flytta TF-dagarna
till hésten 2020. Mer information om tema och
program kommer senare.

Quiz-svar

© Ratt svar pa quizet pa sida 20:
1.X,2.1,3.X,4.2,5.1,6.X,7.1,8.2,9. 1, 10. 2.

Tipsa
redaktionen

© Vad saknas i Reflexen? Vad vill du lasa mer om?
Hur kan vi bli battre? Skriv garna till redaktionen
pa reflexen@trafiktekniska.se

PSST...

& Hall koll pa féreningens logga som snart byter
utseende.

Gilla oss pa Facebook [3
Vi finns dven pa Linkedin [



REFLEXEN

Nummer 4 December 2019

plan ermg)
ar vin

Juliz -

1. Norra Tornen &r under byggnation i nya
stadsdelen Hagastan. | bérjan av processen,
i den forsta markanvisningen och det initiala
detaljplanearbetet runt 2010, hade dock
tornen ett annat namn - vad kallades de?

1. Hagatornen

X. Tors torn

2. Helix towers

eptember huUf en gemensam
ar ett ngowt samlac

des Pd en takbar i S

5. Sweco sldppte nyligen en rapport om
hur kommunerna behéver tédnka kring
stadsplanering kopplat till utmaningarna
med den védxande e-handeln. Vad var den
framsta rekommendationen pa I6sning?

1. Skapa plats fér hubbar (last mile-16sning)
X. Kommunégt logistikbolag (samordning)
2. Skattepaslag pa e-handelstransaktioner

2. | juli myntade Aftonbladet begreppet
"Bolundare”. Vad var det de syftade pa?

1.5 kvm storre attefallshus

X. Okat ekonomiskt stéd till solceller

2.Ny mojlighet for bidrag vid inkdp av elcykel

3. Regionala cykelkansliet testade under
hésten/vintern 2018/2019 hur stor cykel-
potentialen &r i Stockholms lan. Hur manga
av invanarna skulle kunna cykla mellan hem
och jobb pa under 30 minuter?

1.55%

X.70%

2.85%

4. Vad ar "Stockholmsuppdraget”?

1. Handlingsplanen fér RUFS 2050

X. Markanvisningstavling av Stockholm stad
2. Samverkansforum for ett fortsatt vaxande
och valfungerande Stockholm

www.trafiktekniska.se

Trafiktekniska Foreningen, Box 13149, 103 03 Stockholm

6. Fran och med 1 augusti 2018 andrade
Regeringen sa cyklister och mopeder klass
Il far kéra pa korbana, dven om cykelbana
finns. Vad far den hogsta tillatna hastigheten
vara pa kérbanan? (ska tillaggas att man far
cykla/dka moped pa koérbanor om det ar
hogre hastigheter "under forutsattning att
det ar lampligare med hansyn till fardmalets
lage”)

1.40 km/h

X.50 km/h

2.60 km/h

7. TRAST (trafik for attraktiv stad) ar en hand-
bok finansierad av Trafikverket och Sveriges
kommuner och landsting i sam-arbete med
Boverket. Vad ar syftet med boken?

1. Att vagleda planerare och beslutsfattare i
arbetet med stadens fragor

X.Att utvecklaen samhallsplanering dér tran-

Deadline nasta nummer:

31 januari 2020

after work mellan TF och FFS (Foreningen for samhalls-
tockholm. Det holls ett planeringsquiz,
\ande laget kammade hem nio och tio ratta svar! Kan du sla det vin

nande laget?

sportsystem bidrar till regional utveckling,
miljoeffektiv rérlighet och social héllbarhet
2. Att genom samarbete utveckla gemensam
kunskap och erfarenhet inom omradet
transporter och stadsutveckling

8. Ar 1964 introducerades ett japanskt el-
drivet snabbtdag mellan bl.a. Tokyo och
Osaka. Vad kallas dessa snabbtag?

1. Chotoky

X. Fukuoka

2. Shinkansen

9. Sedan arsskiftet har Sverige en ordinarie
riksarkitekt - ett alldeles nytt ambete. Helena
Bjarnegdrd har stor erfarenhet fran bade
privat och kommunal verksamhet, och fran
flera "grenar” inom samhallsplanering. Men
vad ar hon utbildad till?

1. Landskapsarkitekt

X. Husarkitekt

2. Samhallsplanerare

10. Néar borjade Brundtlands definition av
begreppet "Hallbar utveckling” anvandas i
storre skala och fa internationell spridning?

1.2000
X. 1992
2.1987




